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1.
LA EDUCACION VIAL EN LOS SISTEMAS EDUCATIVOS
DE LOS PAISES DE LA UNION EUROPEA.

1. INTRODUCCION

En el conjunto de paises que integran la U.E. se constata la existencia de nume-
rosas iniciativas que han tratado de abordar la prevencién de accidentes de trafico y
la reduccidn de sus consecuencias mediante distintos tipos de acciones. En general
podriamos establecer tres tipos de aproximaciones planteadas a distintos niveles
(PRI, 1996):

a) la proteccion fisica del nifio, a través de la utilizacién de sistemas de retencion
adecuados en sus desplazamientos como pasajeros o mediante la supervision
y el acompafiamiento de adultos responsables cuando circulan como peato-
nes por las vias.

b) la prevencion directa de los accidentes planteada a corto plazo mediante la
educacion vial a través de contenidos sobre como y dénde puede desarrollar
su actividad vial el sujeto, adecuadamente basada en datos empiricos de
exposicién, accidentalidad, dificultades cognitivas vinculadas al desarrollo
infantil, etc.

c) La ensefanza de la Educacién Vial a largo plazo que permita a los escolares
adquirir modelos de comportamiento y actitudes adecuadas que mas adelan-
te pondran en practica bajo las diferentes categorias de usuario.

Si nos centramos en aquellas iniciativas que, dentro del contexto europeo, se han
llevado a cabo fundamentalmente en el &mbito escolar, resulta facil comprobar la exis-
tencia de marcadas diferencias que van mas alla de los matices del variado contexto
sociocultural y geogréafico propios de cada pais, evidenciando asl la existencia de dis-
tintos marcos tedricos y diferencias relevantes en el desarrollo de su practica educa-
tiva. Tales diferencias son de tal magnitud que en ocasiones resulta dificil, tanto tratar
de determinar cual es la linea de trabajo preponderante, como agrupar de forma con-
sistente las iniciativas en funcion de sus posibles similitudes. Otras fuentes de diver-
sidad, provienen de las diferencias internacionales existentes en cuanto la legislacion
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educativa y los periodos de edad que recogen cada uno de los niveles o etapas edu-
cativas.

Estudios previos (Bajo, 1990; Bajo, 1995; Manso, 1993) dirigidos a la descripcion
del desarrollo de la Educacion Vial a través de distintos paises, ya pusieron de mani-
fiesto tales dificultades. No obstante, fa necesidad de ilevar a cabo este tipo de estu-
dios de educacion comparada resulta tan evidente que de forma reciente varios tra-
bajos?, realizados por expertos a instancias de organismos internacionales y
nacionales, se han llevado a cabo, bajo perspectivas semejantes, con el fin de estruc-
turar y analizar los diversos desarrollos que presenta la Educacion Vial en distintos
paises europeos.

En conjunto, aproximarnos al estudio de la Educacion Vial en el &mbito de la U.E.,
supone enfrentarnos a un hecho plural y multiforme cuyas principales caracteristicas,
introduciendo previamente el. papel desempefiado por distintas instituciones interna-
cionales de ambito europeo o supraeuropeo (O.C.D.E., C.E., C.EM.T.,, PR.L), podri-
an establecerse desde una triple perspectiva. Por un lado, atendiendo a los modelos
e iniciativas mas extendidas en algunos de los paises europeos?. Por otro lado, con-
siderando comparativamente los diferentes planteamientos educativos que regulan y
orientan la puesta en practica de la Educacién Vial en dichos paises, junto a los agen-
tes que intervienen y los recursos utilizados. Y en tercer lugar, describiendo las carac-
teristicas basicas que manifiesta la Educacién Vial en cada uno de los paises de forma
individual en funcidn de la edad del alumnado, categoria de usuarios, etc.

2. LA EDUCACION VIAL DESDE LAS INSTITUCIONES EUROPEAS Y SUPRA-
EUROPEAS: FUENTES COMUNES Y DIFERENCIAS INTERTERRITORIALES

Dada la magnitud que manifiestan los accidentes de circulacién que afectan a la
poblacidn infantil y adolescente y la trascendencia de las consecuencias, unido a la
necesidad de contar con un planteamiento sistematico y global en torno a la definicion
de la Educacion Vial y sus desarrollos, diversas instituciones internacionales (entre las
que destacan la Organizacion para la Cooperacién y el Desarrollo Econdémicos
-OCDE-, El Consejo de Europa —-CE- y la Conferencia Europea de Ministros de
Transporte —~CEMT-) determinaron, a través de diversas conferencias (Paris, 1963,
Viena, 1971 y Estrasburgo, 1980 de la CE-CEMT) y reuniones de expertos (OCDE,
1983) y a la luz de las experiencias realizadas en sus paises miembros o participan-
tes, proporcionar una serie de pautas, generales y especificas, dirigidas a sistemati-
zar la ensefianza de la Educacién Vial (marco de trabajo, seleccion de objetivos y con-
tenidos, agentes y recursos educativos, etc) con el fin de lograr una mayor eficiencia
en las iniciativas que cada pais desarrolle.

1 Traffic Education and instruction for young drivers (WP2)
Out school activities for traffic education in Europe (BASt)
Traffic Safety Education at primary school (ERSF)
2 Para una consulta mas especifica véase también: Bajo, 1995 y Marin y Fernandez, 1996,
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Desde una perspectiva mas local, en gran parte de los paises europeos existen
laboratorios y centros, vinculados a diferentes instituciones de rango administrativo o
académico, cuya actividad esta dirigida hacia la investigacion de todo tipo de aspec-
tos relacionados con los transportes y las vias, por lo que también, en determinados
casos, llevan a cabo investigaciones sobre educacion y seguridad vial, desarrollando
estudios empiricos y programas experimentales relacionados con este campo.

En la practica y actualmente, las diferencias existentes en los distintos paises, en
cuanto a tradiciones, condiciones sociopoliticas y legislacion educativa, se traducen
en marcadas diferencias respecto a la organizacioén y desarrollo de la Eduacion Vial
Ello supone un evidente y serio problema cuando tratamos de agrupar caracteristicas
e identificar similitudes interterritoriales con respecto a cuestiones de planificacion
educativa.

Desde la perspectiva de diversas manifestaciones educativas, podemos observar
determinadas diferencias entre los paises que bien podrian permitirnos aproximarnos,
desde una perspectiva paralela, a como se organizan diversas competencias y res-
ponsabilidades relativas a la educacion vial. Asi, por ejemplo, la regularizacion edu-
cativa se lleva a cabo en relacién directa con la administracion estatal en paises como
Francia, Irlanda, Luxemburgo, Grecia y Portugal. Una situacion de caracter mixto, en
la que las responsabilidades y funciones estarian distribuidas o coparticipadas por
administracion estatal, comunidades auténomas y ayuntamientos, caracterizaria a
otros paises (Bélgica, Dinamarca y Holanda). La dependencia respecto a entes auto-
némicos (Lander) es propia de la configuracion observada en Alemania, mientras que
el Reino Unido las funciones corresponderian a las entidades locales bajo cierta
supervision estatal. Finaimente, en ltalia se da la ausencia de legislacion general con
una gran division de responsabilidades entre numerosas instituciones publicas (Fer-
nandez, 1995),

Del mismo modo, y respecto a la Educacion Vial, las diferencias manifestadas
entre distintos paises en torno al desarrollo de iniciativas, recursos educativos se
reproducen, aungque en menor medida, dentro de las diferentes comunidades que los
conforman. Como muestra de ello, y evidenciando también el importante papel que las
telecomunicaciones estan llamadas a desempenar en este campo, es posible encon-
trar en Internet determinadas direcciones de organizaciones estatales, comunitarias,
e incluso locales, que muestran, a través de la red sus iniciativas (programas y recur-
sos educativos, etc.) como en el caso de Escocia (Scottish Road Safety's en la World
Wide Web: http://www.road-safety.org.uk/).

Esta pluralidad organizativa, se manifiesta también en el caso de la Educacion
Vial a muy diversos niveles (objetivos y contenidos educativos, agentes, recursos,
etc.), lo que justifica plenamente las iniciativas llevadas a cabo por diversas institucio-
nes con objeto de agrupar y revisar tal variabilidad, a la vez que se pone de manifies-
to su interés si pretendemos conocer las semejanzas y diferencias que manifiesta la
situacion espafiola en comparacién con el resto de paises que integran la U.E.
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3. EL DESARROLLO DE LA EDUCACION VIAL EN EUROPA: PRINCIPALES
MODELOS

3.1. Antecedentes

Internacionalmente, las primeras referencias relativas a la Educacion Vial datan
de 1913 cuando en una pequeda ciudad norteamericana (Tacoma, Washington) se
instituyeron las primeras patrullas de seguridad escolar. La idea se expandié rapida-
mente; un ano después, el Consejo Nacional de los EE.UU. discutia ya la necesidad
de la Educacion Vial. Pero todavia pasarian muchos anos hasta que la demanda de
la sociedad en Europa requiriera su implantacién real en el ambito de la reglamenta-
cion educativa y el consecuente desarrollo de programas y actividades sistematicas y
especificas.

Las referencias documentales sobre las iniciativas desarrolladas al respecto en el
ambito europeo entre ambos momentos, son poco numerosas y de escasa relevancia,
de forma que las revisiones documentales suelen remitir a los trabajos realizados en
Suecia por Stina Sandels, como primer acercamiento cientifico dirigido a fundamentar
y organizar los posibles desarrollos que la Educacién Vial ha conocido en la segunda
parte del siglo pasado. Trabajos que, consecuentemente, fueron tenidos en cuenta en
el momento de concretar las particulares lineas de intervencién que en distintos pai-
ses europeos se han llevado a la practica, lineas que, en funcion de sus similitudes
habitualmente se agrupan en diferentes modeios (Reino Unido, Paises Noérdicos, Pai-
ses Bajos, efc.) 3, cuya evolucion, principales manifestaciones y evaluacicnes de su
eficacia revisaremos a continuacion.

3.2. El modelo del Reino Unido

Entre los fundamentos en los que se apoya el modelo desarrollado en el Reino
Unido se han tenido muy en cuenta las caracteristicas psicoldgicas ligadas al desa-
rrollo infantil, al igual que sus consecuencias didacticas. Asi, la construccién de las
actitudes, que comienzan a desarroilarse muy tempranamente, motivd su inclusion en
la Educacion Vial, incluso antes de la escolarizacion preescolar, al considerarse espe-
cialmente importante. A estas edades, los alumnos no estan todavia preparados para
ser entrenados adecuadamente en la automatizacién de habitos y estrategias de
cruce pero si es posible tratar de introducirles progresivamente en aspectos relativos
al contexto circulatorio4. Es entonces cuando los padres deben asumir su papel tra-
tando de iniciar adecuadamente al nifio en sus, progresivamente mas frecuentes, inte-
racciones con el mundo del tréfico.

3 Para una consulta mas especifica véase también: Bajo, 1995 y Marin y Fernandez, 1996

4 Postericres investigaciones, pusieron de manifiesto las dificultades operativas de tales estrategias,
por lo que se aconsejé introducir para estas edades entrenamientos mas relacionados con la mejora de las
habilidades y Ia identificacién de circunstancias, situaciones y localizaciones arriesgadas.
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Tratando de facilitar esta tarea a los padres, el ROSPA (que podriamos traducir
como Real Sociedad para la Prevencion de Accidentes) introdujo en 1961 el progra-
ma denominado «Tufty Club», proporcionando ideas directrices a seguir, apoyado en
materiales educativos cuyos protagonistas eran representados bajo la forma de carac-
teres animales. Posteriormente se introdujeron otros recursos en los que tal figura era
ya sustituida por dibujos que representaban figuras mas relacionadas con caracteres
antropomorficos.

Al igual que en otros paises europeos, en Gran Bretafia no era obligatoria la
imparticién de Educacion Vial en las escuelas. A ello contribuian las dificultades
encontradas a la hora de estructurar y desarrollar la ensefianza para cada alumno de
forma individual, en funcion de su progresivo y diferencial nivel de desarrolio y las
caracteristicas especificas de su actividad vial, a lo largo de un unico curso o progra-
ma de aprendizaje. No obstante, desde afios anteriores se venia aplicando el progra-
ma «Kerb Drill” cuyos contenidos de entrenamiento incluian determinadas instruccio-
nes de marcado estilo militar {que podriames traducir como «Alto», «Paso ligero»,
etc.) que hicieron aconsejable sustituirlo por otro programa mas ajustado a las carac-
teristicas evolutivas del nino. Fue entonces, hacia 1971, cuando se presentd el
«Green Cross Code», conteniendo 54 palabras mas adaptadas a los niveles de com-
prensién infantil. Las consecuencias de su aplicacién fueron muy notables pues tras
tres meses de campafa el numero de accidentes peatonales infantiles se redujo un
11% respecto a los niveles de accidentalidad esperados.

En 1977 fueron publicados tres libros de consulta dirigidos a los profesores, ela-
borados tras varios afos de investigaciones por parte de un equipo de expertos per-
tenecientes a la Universidad de Reading, bajo el titulo «Children and Traffic». A lo
largo de estos libros, los contenidos se desarrollan sistematicamente desde el estudio
inicial del entorno, hacia los 5 afos, pasando por la apticacion del «Green Cross
Code», en los anos sucesivos.

Las caracteristicas definitorias de cémo se desarrolia la Educacion Vial en el
Reino Unido actualmente, podran ser consultadas en los capitulos siguientes.

3.3. El Modelo de los Paises Nordicos: Club de Seguridad Vial

El Club de Seguridad Vial (Traffic Safety Club) constituye un procedimiento de
intervencién habitual y representativo de diversos paises, con particular tradicion en
algunos de los paises nérdicos (Suecia y Noruega). Se compone de escolares y sus
familias que de forma voluntaria entran a participar en él con el fin de ensefar y entre-
nar a los nifios para desenvolverse de una forma segura dentro del trafico. Normal-
mente, la estrategia utilizada por los clubes consiste en ofrecer ayuda para llevar a
cabo el entrenamiento y la ensefianza de 1os nifios.

En lineas generales, los principios que sustentan los clubes desarrollados en
muchos paises son muy semejante a los que organizan los clubes en Suecia. Asi, en
Suecia el Club es organizado por la Sociedad Nacional para la Seguridad Vial (N.T.F.)
y se denomina «Club infantil de Trafico». Estd dirigido a nifios entre 3 y 7 afios de edad
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tratando de proporcionar apoyo a los padres en su tarea de incrementar la seguridad
vial de sus hijos, particularmente en su condicion de peatones. El club, ademas pre-
tende suplir o servir de complemento a la ensefianza que reciben los nifios dentro del
ambito preescolar y escolar. Todos los nifios cuando alcanzan los tres afos reciben
una oferta para entrar a formar parte del Club. En caso afirmativo deben pagar una
pequena cantidad de dinero con el fin de recibir a través del correo cada seis meses,
un sobre que incluye informacion e instrucciones para los padres, material de trabajo,
puzzles, decalogos, regalos, etc. En conjunto reciben nueve sobres, cada uno espe-
cialmente enfocado hacia un tema en particular tal como las vias en invierno, cémo
cruzar la calle, andando en situaciones de escasa visibilidad, etc.

El material que les remiten no se centra sobre el comportamiento a seguir como
conductores de bicicleta pues se considera que los nifios de estas edades son dema-
siado pequenos para conducir una bicicleta en contextos de circulacion real.

Los principios que persigue el Club infantil de trafico en Suecia son:

1. incrementar el conocimiento de fos padres sobre las limitaciones que presen-
tan las habilidades de los nifios en el mundo del trafico.

2. Implementar un programa continuo de ensefianza y entrenamiento dirigido a
preparar a los nifios para desenvolverse en diferentes situaciones de trafico
segun van creciendo.

3. Crear actitudes favorables entre los nifios de cara al trafico.

El objetivo general del club consiste en reducir el riesgo de accidente de circula-
cién entre sus miembros. Sin embargo, no es posible asegurar que el club sea efecti-
vo en la reduccion de tales riesgos al no haberse realizado ningun estudio experi-
mental hasta el momento, a excepcion del realizado por Gregersen y Nolén (1994).
Existe una evaluacién no experimental del club desarrollado en Noruega que mostra-
ba como los sujetos miembros presentaban un menor numero de accidentes que los
no miembros pero su condicidn no experimental hacia dificil alcanzar conclusiones
definitivas pues tales diferencias en su accidentalidad podrian deberse mas a otras
diferencias sistematicas que al hecho de pertenencia o no pertenencia al club (Schiol-
borg, 1974).

3.4. El modelo holandés y luxemburgués

A finales de los afios 70 y principios de los afios 80, el Ministerio de Transportes
holandes promovié el desarrollo de un programa dirigido a la formacién de peatones
infantiles, basado en un extenso grupo de estudios realizados por el Centro de Inves-
tigacion del Trafico (Traffic Research Centre) de la Universidad de Groningen. El dise-
no de dicho programa tuvo especialmente en cuenta dos condiciones: la fundamenta-
cion en los problemas y accidentes que afectaban especificamente a dicho colectivo
en su pais y el imprescindible acuerdo que el programa a desarrollar deberia guardar
con respecto a la legislacién y practica educativa, sin olvidar que tuviera en cuenta las
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posibilidades y recursos (humanos y materiales) existentes dentro del contexto edu-
cativo del momento.

A este fin, se llevaron a cabo diversos estudios orientados hacia la revisién de la
literatura existente, el desarrollo de modelos tedricos y la realizacién de estudios
empiricos, sobre un compendiado conjunto de aspectos como los siguientes: circuns-
tancias presentes en los accidentes infantiles de trafico (Van der Molen, 1981), estu-
dios observacionales sobre el comportamiento de cruce de calles en ninos (Van der
Molen, 1981), analisis de tareas sobre el cruce en variadas situaciones de trafico (Van
der Molen, Rothengatter y Vinjé, 1981), estudios sobre el desarrollo de las habilidades
psicologicas requeridas para el correcto cumplimiento de las tareas implicitas al cruce
de calles (Vinjé, 1981}, etc.

De este modo, se identificaron, sistematizaron y seleccionaron aquellos objetivos
educativos concretos de mayor relevancia para la realizacién de las tareas implicitas
en el cruce de calles de nifios entre 4 y 6 afios. De manera simplificada dichas tareas
consistian en:

a) Cruzar desde el medio de una manzana (lejos de las esquinas) sin la presen-
cia de obstaculos visuales.

b) Cruzar desde el medio de una manzana entre coches aparcados.

c) Cruzar desde una interseccion sin la presencia de obstaculos visuales.

Cada una de estas tareas se descomponia en una serie de articulados y correla-
tivos comportamientos, los cuales, considerados como objetivos comportamentales,
venian a constituir los contenidos basicos del programa. La ensefianza de tales con-
tenidos en el programa de entrenamiento se realizaba, bajo el marco tedrico de las
teorias del Aprendizaje Social y el Condicionamiento Operante, mediante los princi-
pios del Modelado y el Refuerzo Positivo en contextos de situaciones cotidianas de
trafico, es decir, condiciones reales de trafico, ya que éstas se habian revelado como
las mas eficaces a la hora de establecer un comportamiento seguro en el cruce de
calles.

El objetivo fundamental del programa era asegurar que el nifio cruzase de forma
mas segura la calzada de las calles en las que habitualmente juega, o por las que tran-
sita en sus desplazamientos al centro educativo correspondiente. Se trataba, por
tanto, de evitar que el nifio se iniciase en sus recorridos peatonales habituales sin nin-
gun tipo de formacion, adquiriendo la experiencia necesaria mediante un arriesgado
proceso de ensayo/error.

Como principales agentes educadores, de forma consecuente con lo anterior-
mente apuntado, el programa exigia la participacién de los padres. Con ello se trata-
ba de evitar que supusieran que el programa perseguia que los nifios cruzasen exclu-
sivamente por sus propios medios, lo cual contribuiria a reducir su implicacion y la
consiguiente supervisién del comportamiento peatonal de sus hijos. Por ello se les
planteaban funciones concretas que facilitaban tanto un mejor conocimiento por su
parte de la capacidad del nifio para la realizacién de las tareas mencionadas como su
corresponsabilidad en la buena marcha del conjunto del programa.
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En la practica, al margen de las actividades desarrolladas en el ambito escolar,
los padres llevaban a cabo el entrenamiento en situaciones reales de trafico a partir
de las instrucciones recogidas en un pequefio folleto, facilitado por el centro escolar y
que previamente habran leido detenidamente. Paralelamente, los padres deberan
haber presenciado ia proyeccion de una pelicula (20°) en la que se muestra como lle-
var a cabo el entrenamiento de las tres tareas antes indicadas mediante cuatro pasos:

1. Modelado

2. Practica conjunta

3. Préctica del nifio solo

4. Observacion y recompensa

La posterior evaluacion experimental llevada a cabo tras la aplicaciéon del progra-
ma acredito su eficacia, por lo que se propuso su introduccion como parte de la for-
macion basica en Educacion Vial recibida por los escolares en Holanda, bajo et titulo
«Oversteken».

Una de las pretensiones del citado programa era la de constituirse como modelo
disponible para su aplicacidon en otros paises interesados en desarrollar un programa
de entrenamiento sobre el comportamiento peatonal infantil. Y es por esto que, pos-
teriormente, se puso en practica un programa de entrenamiento de similares caracte-
risticas en Luxemburgo titulado «lwwert d’Strooss goen” (atravesar la calzada), adap-
tado por la institucion competente en Seguridad Vial de ese pais junto con el Ministerio
de Educacion Nacional.

4. LA EDUCACION VIAL EN EL AMBITO DE LA UNION EUROPEA

La mayor parte de los paises europeos han establecido fa Educacion Vial como
un contenido obligatorio. Todos los paises europeos disponen de programaciones res-
pecto a la Educacion Vial, si bien no todas son de caracter oficial ya que en algunos
paises su desarrolio responde a directrices propuestas desde instituciones privadas
dedicadas a la seguridad vial (tabla 1).

En muchos paises no se ha definido un ndmero minimo de lecciones dedicadas
ala Ed. Vial y ello genera dificultades al profesorado, particularmente en aquellos pai-
ses donde esta materia se ha establecido como integrada en uno 0 mas contenidos.
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TaBLA 1. Existencia de programas de Educacion Vial
y afo de su establecimiento (PRI, 1996)

Pai Programa oficial Programa no oficial
e No Si No Si
Alemania X Definido por DVW (1972)
Austria Establecido en 1983
Bélgica Establecido en 1971
Dinamarca Establecido en 1995*
Espana Establecido en 1991~
Finlandia Establecido en 1994
Francia Establecido en 1957
Holanda X Definido por VVN en 1959
y 1964
x | et s St
ltalia Establecido en 1994
Luxemburgo | X I\J/g’inido por La Seguridad
Portugal Establecido en 1985* gsmgfezgri g;%i?:g:g'(\)/?a]
Reino Unido | X X*
Suecia X Definido por la NTF en 1960

D: La ensefanza de la Educacién Vial aparece en un programa por primera vez en 1941. Los programas
siguientes han sido definidos en 1958 y 1977.

E.: La ensefanza de la Educacién Vial aparece en el art. 7 del Cddigo de la Circulacion de 1934.

P.: Solamente en los dos primeros anos de la etapa.

R.U.; Sin programa adoptado a nivei nacional.

Respecto a los objetivos y contenidos recogidos en el curriculum de cada pais,
resulta dificil entrar a establecer diferencias, puesto que si tratamos de situar la posi-
cion espafola al respecto deberiamos, al margen de considerar la necesidad de la
inclusién de determinados tépicos (habilidad para la toma de decisiones, etc.), una
mayor explicitacion y representacién de otros (valoracién del riesgo, actitudes defen-
sivas, interacciéon con el resto de usuarios), disponer de informacion precisa sobre la
dedicacién y métodos utilizados en la aplicacion concreta de cada uno de los topicos
que integran el curriculum de cada pals.
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La generalizada presencia del objetivo relativo a la ensenanza de reglas y sefa-
les, no ha conseguido configurarlo como la prioridad maxima en la mayor parte de los
curriculos nacionales. Ello supone un buen punto de partida de cara a futuros curri-
culums de Educacion Vial (o a la moderna Educacion Vial) que estarian mas focaliza-
dos sobre el comportamiento y sus determinantes. Ahora bien, la ejecucion de este
giro, que deberia ser, si se nos permite, copernicano, de la Educacién Vial va a depen-
der en gran medida de las posibilidades de su desarrollo prdctico, tanto presente como
futuro.

Consecuentemente, sera necesario contar con mas investigacion basica al res-
pecto habida cuenta de las dificultades y limitaciones que desde un punto de vista
operativo plantea el entrenamiento y la educacion en determinados contenidos de
naturaleza cognitiva y social.

En ese sentido, las limitaciones que impone el desarrollo fisico, fisioldgico y psi-
coldgico respecto al comportamiento vial infantil constituyen un contenido que suele
ser poco valorado, particularmente en lo que concierne a la utilizaciéon de la bicicleta,
al igual que en lo referido al conocimiento que de tales limitaciones convendria tuvie-
ra el conductor de automdviles. Muchos paises han incorporado un entrenamiento de
cara a la conduccién de la bicicleta a edades mds tempranas que las establecidas
hace pocos afios. Incluso en algunos paises la ley prescribe una edad minima para la
conduccién de bicicletas sin acompanamiento de adultos en vias abiertas al trafico.

En cuanto a la formacién del profesorado, solo seis paises incluyen la ensefan-
za de la Educacion Vial en la formacién de los futuros educadores de Ensefianza Pri-
maria. Ademas, en el resto se disponen de pocas ofertas y posibilidades para seguir
una formacion complementaria cuando ya estan en activo.

Esta falta de formacion inicial acarrea, posiblemente, consecuencias a distintos
niveles:

* El profesorado no es consciente de la importancia de la disciplina.

» El profesorado no esta al corriente de las dificultades que encuentran sus
alumnos al enfrentarse al trafico, como tampoco puede que esté preparado
para entrenar en cdmo superar tales dificultades.

* El profesorado puede no llegar a conocer el material didactico existente.

* El profesorado se concentra unicamente sobre la formacién tedrica, especial-
mente aquella que pueda ser ensefada a través de libros, fichas, efc.

* El profesorado evita impartir Educacién Vial, dejando en manos de colabora-
dores externos (padres, policia, etc.) la responsabilidad de su formacion.

Respecto a este ultimo punto, desconocemos si la participacion de agentes extra-
escolares supone que la ensefianza es impartida exclusivamente por ellos o si es
organizada en colaboracidn con el educador y el centro escolar. En cualquier caso,
hemos de considerar como preferible esta segunda opcién ya que es al profesor al
que corresponde la responsabilidad de su ensefianza, y tambien porque él es el punto
de referencia mas estable a lo largo de la escolaridad de los alumnos. A pesar de todo,
creemos que no se esta incidiendo de forma suficiente en todos los ambitos posibles,
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y se centra fundamentalmente en el &mbito escolar, como si la Educacion Vial fuese
s6lo competencia y obligacion de la escuela y sus maestros®.

En virtud de estudios previos, sabemos que la ensefianza mas eficaz es la que
combina formacion en situacion real con preparacion tedrica, ensefianza que dificil-
mente sera posible sin una formacion previa y de calidad del profesorado. Esto, que
es generalizable para el conjunto de las ensefnanzas, deberia ser aplicable también a
la Educacion Vial que ha de encontrar en el lugar comun que representa la escuela y
sus programas, su particular posicion.

En relacion con el material didactico, en el conjunto de los paises se observa una
situacion muy variada, siendo frecuente que parte de los recursos sean pagados y
otros gratuitos. Se desconoce si la Educacién Vial se beneficiaria del hecho de que la
mayor parte del material fuese gratuito, como tampoco podemos concluir al respecto
de las posibles limitaciones que conlleva el que el material fuese pagado, como
corresponderia al caso espaiiol, aun cuando es probable que de ello se siguiera una
menor implantacion de la Educacién Vial o un desarrollo mas reducido. No obstante,
las vias de financiacién alternativas {entidades privadas, CC.AA.) podrian ser objeto
de mayor promocion.

En términos generales, al no disponer del material utilizade en cada pais es difi-
cil determinar su posible calidad, aunque no debemos olvidar que es dificil evaluar el
material por si solo, sin considerar el marco, situaciones y metodologias didacticas
bajo las que se utiliza.

Al analizar los recursos didacticos y sus efectos, se manifiesta una cierta tenden-
cia a promover actividades teoricas y de aula. Lo cual parece dejar en segundo plano
otras actividades mas practicas y en situacion real que realmente constituyen el ele-
mento fundamental de la ensefianza de la Educacion Vial.

Centrandonos en la metodologia utilizada, la informacion tedrica o clases dentro
del aula parece ser {a forma predominante de la Educacién Vial en la mayoria de los
paises. La Educacién Vial actual deberia no estar dominada por la ensefianza en las
clases y la informacion tedrica sino que debe centrarse mas bien en el comporta-
miento en situaciones de trafico real, mediante actividades en trafico real, el cual sabe-
mos que tiene una mayor capacidad de transferencia para los niflos. Por supuesto
deberia ser combinado con la teoria, pero ésta no deberia jugar el mismo papel.
Obviamente es necesario profundizar en la formacién de los profesores y quizas tam-
bién en la realizacién de materiales educativos mas modernos y practicos.

Ademas de las actividades basadas en el curriculum (oficial 0 no), algunos pai-
ses organizan concursos para los nifios del colegio. Este es el caso de 5 paises. Con-
viene recordar que la Educacion Vial no deberia ser asociada con determinados tipos
de competiciones sino que deberia estar directamente basada en actitudes y conduc-
tas adecuadas, mds que centrarse en encontrar ganadores. Las conductas en trafico
no deberian dirigirse a ser un ganador sino a mejorar conductas seguras y adecua-
das. No obstante, desde diversas fuentes internacionales no se intenta con esto reco-

5 Véase Manso, V. y Castario, M. J. (1995). Educacién para la S. Vial. Anaya. Madrid.
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mendar que |os paises que ya mantienen el concurso deban impulsarlo, sino mejor es
establecer un punto medio entre el compromiso de la promocién de la Educacion Vial
y la organizacion de 10s concursos.

Las estrategias que subyacen bajo la organizacion de concursos nacionales o
europeos deben ser revisados y mejorados a partir de la experiencia proporcionada
por la realizacion de todas las convocatorias anteriores y a la luz de lo indicado ante-
riormente.

Un numeroso grupo de paises organizan campanas de Educacion y Seguridad
Vial dirigidas a alumnos de Primaria. En virtud de las experiencias recogidas cabe
decir que si se concentran en un periodo de tiempo limitado, sobre un grupo en parti-
cular y en torno a un contenido concreto, pueden constituir un excelente complemen-
to a la ensefnanza obligatoria de la Educacion Vial. Su efecto global sera mas eficien-
te si ademas son organizadas paralelamente al curso escolar, con la colaboracion de
los profesores y el apoyo de educadores extraescolares.

A modo de conclusion podemos constatar que todos los paises coinciden en
sefalar que la situacion en la que se encuentra la Educacién Vial no es la deseada,
que se hace necesario dar mayor importancia a la Educacion Vial escolar, que no es
suficiente lo que se ha trabajado, que es preciso mejorar la calidad de io que se tra-
baja en la escuela y que hay otros ambitos sociales sobre los que es importante inci-
dir para compartir espacios y responsabilidades, que ayuden a mejorar la realidad de
la Educacidén y por ende de la Seguridad Vial en todos los paises de la Union Euro-
pea.
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2.
LA EDUCACION VIAL EN EL SISTEMA EDUCATIVO ESPANOL

2.1. LA EDUCACION VIAL EN EL CURRICULUM DE LA LOGSE
2.1.1. ANTECEDENTES, ANALISIS DEL CONCEPTO Y JUSTIFICACION

Un andlisis de las estadisticas sobre accidentes relacionados con el trafico en los
paises de la Unién Europea (U.E.) ponen de manifiesto, que uno de los principales
grupos de riesgo lo constituyen los nifios y jovenes con edades comprendidas entre
los cinco y los diecisiete afos.

Los mismos datos demuestran que el mayor porcentaje de accidentes los sufren
cuando hacen uso de la via publica como peatones, aumentando progresivamente -
sobre todo a partir de los catorce afios- el nimero de nifios y jovenes, que se ven
implicados en aquellos como conductores de bicicletas y ciclomotores.

No es de extrafiar que pronto instituciones internacionales como el «Consejo de
Europa» y la «Conferencia Europea de Ministros de Transportes», entre cuyos propo-
sitos se encuentra el de la cooperacidon internacional en los terrenos cientifico, cultu-
ral y educativo mostraran su preocupacién ante un problema de tal envergadura y vie-
ran la necesidad de estudiar en profundidad sus causas, a fin de poder determinar
medidas pertinentes, en relacion a conseguir programas de Seguridad Vial que inci-
diesen en los comportamientos del grupo de riesgo anteriormente mencionado.

En los afios 1963 y 1971, las dos instituciones anteriormente mencionadas deter-
minaron en las conferencias celebradas en Paris y en Viena los objetivos de Educa-
cion Vial que sirvieran de base para desarrollar programas de Seguridad Vial confor-
me al siguiente enfoque:

* Velar por la propia seguridad y comportamiento de manera responsable,
teniendo en consideracion a los demas usuarios.

* Preparar a los futuros conductores de bicicletas, ciclomotores y automdviles.

* Informarse vy utilizar los medios para mejorar la seguridad del sistema actual.

* Respetar todas las normas de circulacién, incluso las que no son reglas de
seguridad en sentido estricto.
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En el ano 1980, se celebré una nueva Conferencia en Estrasburgo con la doble
finalidad de:

» Analizar la situacion y los resultados de la formacion dada a los nifos y ado-
lescentes en los diversos paises en el &mbito de la Seguridad Vial.

* Estudiar, por otra parte, aquellas acciones y medidas a tener en cuenta para
sensibilizar a los nifios y adolescentes sobre los riesgos de la circulacion y
prepararles para que hagan frente a las responsabilidades que tengan como
peatones o que adquieran como conductores de vehiculos.

Se trata pues, no sélo de buscar los medios necesarios para darles un conoci-
miento de las reglas de circulacion, sino también de formar y crear actitudes positivas
hacia el fendmeno del trafico.

Es a partir de aqui cuando los programas de Seguridad Vial adquieren una doble
dimension. En efecto, la Educacién Vial constituye a la vez un problema de educa-
cion general social y humana y también un problema de ensefianza de determinados
comportamientos y reglas. Como ejemplo transcribimos las consideraciones recogi-
das en el «Documento de apoyo para la Educacién Vial en Preescolar y E.G.B», publi-
cado por el Ministerio de Educacién y Ciencia en 1981:

«La evidencia de que el comportamiento social del individuo —desde su integra-
cion en las relaciones politicas y su participacion en la «cosa publica», hasta la ade-
cuada forma de conducirse en los niveles mads concretos de la vida vecinal y domés-
tica— ha de ser formado y educado de modo que aquel adquiera verdaderamente
naturaleza de ciudadano, pone inmediatamente de manifiesto la necesidad y conve-
niencia de que la educacion y formacion de ese comportamiento sea iniciada en la
escuela. Un adecuado comportamiento vial, esto es, un correcto uso de las vias publi-
cas, es una parcela mas del comportamiento ciudadano, que exige su correspondien-
te forma educativa. De ahi la obvia justificacion de integrar la Educacion Vial en el
marco general de la educacion civica».

La Educacion Vial escolar, partiendo de lo apuntado, tiene dos vertientes:

* La Educacién Vial, en sentido estricto, que ha venido a denominarse «Educa-
cion para la Seguridad Vial»,
+ |a Educacién Vial como parcela de la educacién ciudadana.

Ambos aspectos han de complementarse necesariamente, para evitar caer en el
error de entender la Educacion Vial como el mera aprendizaje por el escolar de una
serie de normas y sefales de circulacion.

Por otra parte, un hecho tan complejo como es el trafico implica que a los esfuer-
zos efectuados por la institucion escolar en relacion a la Educacion Vial, se sumen
otros, en muchas ocasiones totalmente necesarios, provenientes de los padres, de las
autoridades encargadas del desarrollo de la infraestructura, de los agentes o policias

26



de trafico o de cualquier otra organizacion que desempene actividades o tenga finali-
dades educativas.

La accidentalidad infanto-juvenil que se registra en nuestro pais es en términos
generales, similar a la del resto de los paises europeos como confirman los datos
estadisticos, asi, en afio 1999 el mayor nimero de accidentes como peatones en
zona urbana los padecieron ninos entre 5y 14 anos, con un total de 1.612 victimas.

El auge espectacular que el deporte de la bicicleta ha adquirido en los ultimos
afos, ha tenido su contrapartida en el aumento del nimero de ciclistas que se han
visto implicados en accidentes de circulacion, de tal forma, que en el afio 1999 se
registraron un total de 118 muenrtos y 2.094 heridos.

Cifras que aumentan espectacularmente en el caso del ciclomotor ya que duran-
te el mismo aifo se contabilizaron 23.451 heridos y 459 muertos. Siendo preciso des-
tacar que en el tramo de conductores con edades comprendidas entre los 15 a 20
afos se concentrd el mayor numero de victimas con un totat de 195 muertosy  12.227
heridos..

Iguatmente, se registraron accidentes en los que los conductores tenian una edad
inferior a la exigida para obtener la licencia de conduccién.

¢, Qué soluciones se pueden aportar a este problema?. Entre las propuestas y
recomendaciones efectuadas por la Comisiéon Especial del Senado que investigo
sobre los problemas derivados del uso del automévil y de la Seguridad Vial, se des-
taca la importancia que tiene la Educacién y Formacion Vial, y asi, en el titulo VI,
apartado 2 se dice: «se considera esencial la generalizacién de la Educacion Vial
introduciéndola en el sistema educativo de la L.O.G.S.E. e incluyéndola en los objeti-
vos de los diversos niveles».

Conclusién que coincide con la efectuada por la Ponencia del Ciclismo, creada en
el aflo 1995 en el Congreso de los Diputados para buscar posibles soluciones a los
accidentes sufridos por los cicloturistas, que considera como medida imprescindible.
«,.. la realizacion de camparias y programas escolares de Educacion Vial para inte-
grar la bicicleta donde domina el automovil».

Es preciso decir que esta idea viene de lejos en la legislacion espafola, ya que
desde la publicacién del Cédigo de ia Circulacion, en el afio 1934, en su articulo 7%,
ya aparecia prescrita la obligatoriedad de que se impartiesen ensefanzas, por los
centros escolares, sobre normas de circulacion y se diesen instrucciones y consejos
de prudencia en relacion con el trafico.

2.1.2. CONEXION CON EL SISTEMA ESPANOL

La Educacién Vial en Espaia hasta la promulgacion de la Ley Organica de
Ordenacién del Sistema Educativo

A partir de 1961 se suceden una serie de disposiciones relativas a la obligatorie-
dad de la Educacion Vial en los programas escolares tales como: la Orden de 29 de
abril, 1a Resolucién de la Direccién General de Enseianza Primaria de 1 de septiem-
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bre de 1962, que desarrollaba la mencionada Orden; la Orden de 2 de junio de 1967
reguladora del Plan de Estudios de Bachillerato Elemental.

Sin embargo, es preciso decir que toda esta normativa no se tradujo , al menos
con caracter general, en la aplicacion real de la ensenanza para la seguridad vial en
los centros escolares.

En el afio 1970 se promulga la Ley General de Educacién que supuso un impor-
tante cambio en tanto en cuanto a fa incorporacion de contenidos, propuestas meto-
doldgicas y su correspondiente desarrollo en el aula.

Esta Ley, vigente hasta el afo 1990 en que se aprueba la Ley Orgdnica de Orde-
nacion General del Sistema Educative (L.O.G.S.E.), supuso en lo que se refiere a la
Educacion Vial un claro avance tanto por la mayor precision en la formulacién de obje-
tivos y contenidos, como por determinar programas especificos para cada uno de los
tres ciclos previstos en la Ley y, sobre todo, por constituir el inicio de la diferenciacion
en la practica educativa de los conceptos Educacion y Formacién Vial.

Asi en el afio 1973 la Direccién General de Ordenacion Educativa aprueba las
Orientaciones Pedagdgicas para el desarrollo de la Educacién Vial en los Ciclos Ini-
cial, Medio y Superior de la E.G.B. En estas orientaciones se percibe ya un claro cam-
bio a favor de contenidos tales como el logro de habitos de observacién, de aprecia-
cion de distancias, percepcién de velocidad, de respuesta a sefales visuales y
sonoras, etc. Sibien, a partir del segundo ciclo, predominan de nuevo aquellos otros
aspectos de la Educacion Vial que son meramente normativos.

En los afios 1980 y 1981, con la publicacién de los Programas Renovados para
Preescolar y los distintos ciclos de la E.G.B., se logra |a incorporacion definitiva de la
Educacion Vial al Sistema Educativo quedando integrada en los cursos de Preescolar
y Ciclo Inicial en el area de experiencias; en los cursos tercero, cuarto y quinto en el
area de Ciencias Sociales, y, en la subarea de Educacién Etica y Civica en el Ciclo
Superior,

Los objetivos de Educacién Vial se definen por primera vez en funcién de los com-
portamientos viales y del desarrollo evolutivo de los alumnos.

Igual que ocurrio con las Orientaciones Pedagdgicas del afios 1973 esta legisla-
cion no se concretd en la practica educativa diaria quedando reducida a unas clases
esporadicas guiadas por el voluntarismo del profesorado y en el cumplimiento de la
Ley, por parte de las editoriales, recogiendo algunas normas y sefales de trafico en
los manuales escolares de Ciencias Sociales.

Hacla la Reforma Educativa

En el afio 1987 comienzan los primeros trabajos para la Reforma del Sistema
Educativo, publicandose para su debate, en el aifio 1989, el Libro Blanco y los Dise-
Aos Curriculares Base de las diferentes etapas.

En ellos, debido a las demandas y cambios sociales, se recogen diferentes objeti-
vos y contenidos que en una primera lectura pudieran parecer ajenos a los propios de
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las disciplinas o areas escolares clasicas. Creemos necesario recordar a este respec-
to, en palabras de Gimeno Sacristan, que «en la escolaridad obligatoria, el curriculo
tiende a recoger de forma explicita la funcién socializadora total que tiene la educacion.
El que ésta vaya mds alla de los tradicionales contenidos académicos se considera nor-
mal dada la funcién educativa global que se asigna a la institucion escolar».

Ahora bien ;qué lugar deben ocupar en el conjunto de los programas escola-
res estos nuevos contenidos, también denominados «ejes horizontales o transversa-
les», entre los que se encuentra la Educacion Vial?.

En los Disefios Curriculares Base del afio 1989 se les define como: «... un con-
junto de aspectos de especial relevancia para el desarrollo de la sociedad durante los
Ultimos afios en relacién con el consumo, la igualdad entre los sexos, la paz, el medio
ambiente, la salud, el ocio, etc, que ya han sido recogidos en los Objetivos Genera-
les. No parece apropiado incluir estos aspectos ni como areas aisladas ni incluso
como bloques de contenido dentro de un drea. Esto podria dar pie a abordarlos de
forma compartimentada y durante un periodo limitado de tiempo. Parece mejor
impregnar la actividad educativa en su conjunto con estos contenidos, por ello se intro-
ducen en varios bloques de distintas areas».

Postura que coincide con las conclusiones de las Conferencias de Vienay Estras-
burgo en las que al tratar este problema se consideré que: «La Educacion Vial debe
orientarse hacia los dominios siguientes: De una parte, las Materias Técnicas y las
Ciencias Naturales, por otra parte la Etica y las Ciencias Sociales y, por fin, la Educa-
cién Fisica. Los contenidos de esta educacion deben estar integrados en los progra-
mas de estas materias, con el fin de que los escolares adquieran la experiencia téc-
nica apropiada, tomen conciencia de su responsabilidad en la vida social y puedan
contribuir de una forma activa en la mejora de las condiciones de la circulacion».

En efecto, la probleméatica que entrafia el trafico puede y debe ser estudiada
desde diversos puntos de vista para llegar a una mayor comprension del mismo. ¢No
constituyen temas de vital interés para la formacién vial que el alumno comprenda la
importancia que una buena infraestructura (carreteras y medios de transporte) tiene
en la sociedad actual? ¢No constituye un importante aspecto, dentro de la Educacién
Vial, preparar al alumnado para que pueda enfrentarse con espiritu critico al mundo
de la publicidad, que le incitara a usar un determinado vehiculo? ;No seria Educacion
Vial que el alumno conociera y cuantificase, cémo, dénde y quiénes sufren los acci-
dentes para que, a partir de estos conocimientos, pueda influir, en un dia no muy leja-
no, en su medio social?.

Como puede apreciarse, estos objetivos pueden conseguirse mediante los con-
tenidos propios de otras dreas, como son las de Conocimiento del Medio, Lenguaije,
Sociales, Matematicas, etc., ya que el hecho del trafico puede constituir una idea eje
en la que convergeran las necesidades de los alumnos respetando, por lo tanto, el
enfoque globalizador que debe caracterizar a las etapas educativas iniciales, el enfo-
que interdisciplinar del primer ciclo de la Educacion Secundaria Obligatoria y teniendo
asimismo cabida en los espacios de opcionalidad.
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La Ley Organica de Ordenacién General del Sistema Educativo

Los Reales Decretos 1330/1991 y 1006/1991 establecen respectivamente los
aspectos basicos de la Educacion Infantil y las ensefianzas minimas correspondien-
tes a la Educacion Primaria.

En ambos se sefala que la formulacion de contenidos por areas responde Unica
y exclusivamente a una forma operativa de explicitarlos que no debe traducirse en un
tratamiento aislado o independiente de cada una de ellas. Sino que «... en conso-
nancia con el desarrollo evolutivo y las caracteristicas psicopedagdgicas del alumna-
do y con los principios del aprendizaje significativo, la organizacion de estos conteni-
dos exige un enfoque globalizador que permita abordar los problemas, las situaciones
y los acontecimientos dentro de un contexto y en su globalidad-».

Este término se refiere, por lo tanto, a la forma compleja e indiferenciada como
percibe el nifio ia realidad, lo cual implica que el proceso de ensefianza se inicie con
la contemplacion en un primer momento de todos los componentes de forma conjun-
ta, para pasar en segundo lugar a analizar mediante la aplicacién de los instrumentos
propios a las diferentes areas de conocimiento cada uno de sus elementos vy, por Ulti-
mo, proceder a la construccion de esquemas interpretativos mediante una nueva sin-
tesis de la situacion estudiada.

Estas pautas se concretan con la eleccién de ejes o nlcleos de globalizacién que
permitan un acercamiento a la realidad basada siempre en situaciones o contenidos
de aprendizaje contextualizados en la experiencia del nifio , lo cual facilitara el esta-
blecimiento de relaciones significativas entre lo que sabe y los nuevos aprendizajes,
al tiempo que estara fuertemente motivado por ellos.

En el periodo que comprende la Educacién Infantil el nifio hace uso de las vias
publicas como peatén o viajero acompafiado. Por ello se pretende, en esta etapa,
fomentar actitudes de conciencia ciudadana y desarrollar en el nifio habitos encami-
nados a la creacion del sentido vial. Serd, por tanto, prioritario el desarrollo de habitos
psicomotoricos relacionados con la nocion espacial, junto con las necesidades de que
el nifio conozca ciertas normas que regulan el orden social y que aparecen muy leja-
nas para €él, ya que se encuentra en la etapa del egocentrismo y del realismo moral.

Es por ello que los objetivos, contenidos y los criterios de evaluacién seleccicna-
dos para la ensefianza de la Educacion Vial, son los propios al area de Identidad y
Autonomia Personal y del &rea del Medio Fisico y Social, ya que ambas hacen refe-
rencia al conocimiento, valoracion y control que los nifios van adquiriendo de si mis-
mos, como a la capacidad para utilizar los recursos personales de los que dispongan
en cada momento y, sobre todo, a la construccién de un conocimiento sobre el medio
fisico y social cada vez mds completo que implique la existencia de sentimientos de
pertenencia, respeto, interés y valoracion de las normas y pautas por las que se rigen.

A continuacion se sefialan diversos objetivos y contenidos extraidos de las dreas
a que anteriormente nos hemos referido fuertemente relacionados con la Educacién
Vial en esta etapa educativa.
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IDENTIDAD Y AUTONOMIA PERSONAL:
EL CUERPO HUMANO Y LA PROPIA IMAGEN

OBJETIVOS

CONTENIDOS

Descubrir y utilizar las propias posi-
bilidades motrices sensitivas y expresi-
vas, adecuadas a las diversas activida-
des que emprende en su vida cotidiana.

a) Progresar en la adquisicidn de
hdbitos encaminados a la creacion del
sentido vial, tales como habitos de
observacion visual, auditiva, psicomoto-
ricos relacionados con la nocion espa-
cial y con el desarrollo de habitos de
prudencia y pronta decision.

b) Conocer y responder pronta-
mente a las sefiales acusticas y lumino-
sas.

¢) Crear actitudes de prevencion, y
conocer y emplear técnicas defensivas
en relacion al tréfico.

CONCEPTOS.

2. Sensaciones y percepciones del
propio cuerpo.

— Los sentidos y sus funciones.

PROCEDIMIENTOS.

1. Utilizacién de los sentidos en la
explotacion del cuerpo y de la realidad
exterior e identificacion de las sensacio-
nes y percepciones que se obtienen.

a) Desarrollo de la observacion y
habitos de la misma para la adquisicion
del sentido vial.

b} Ejercicios de observacion visual:
observacion directa o indirecta del pro-
pio colegio y calles préximas observan-
do edificios, vehiculos, calles, senales
de tréfico, elc.

¢) Ejercicios de observacion auditi-
va: localizar la procedencia de los soni-
dos y distinguir sonidos de coches,
motos, autobuses, lrenes, etc.

d) Ejercicios de prudencia y pronta
decision: simulacion de situaciones de
tréfico y ejercicios de fomento de refle-
jos en situaciones imprevistas.

ACTITUDES.

2. Confianza en las posibilidades
propias y en la propia capacidad para
realizar aquellas tareas y conductas
que estén al alcance del nifio.
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IDENTIDAD Y AUTONOMIA PERSONAL: JUEGO Y MOVIMIENTO

OBJETIVOS

CONTENIDOS

5. Adquirir la coordinacién y el con-
trol dindmico general del propio cuerpo
para la ejecucion de tareas de la vida
cotidiana y de actividades de juego, asi
como para la expresion de sentimientos
y emociones.

CONCEPTOS

1. Posturas del cuerpo y movimien-
tos en el espacio y el tiempo.

2. Nociones basicas de orientacion
en el espacio y el tiempo.

PROCEDIMIENTOS

2. Control activo y adaptacion del
tono y la postura a las caracteristicas
del objeto, del otro, de fa accion y de la
situacion.

a) Utilizacion de la acera sin salirse
del bordillo y dominio del espacio para
no chocarse con las personas.

b) Uso del paso para peatones sin
salirse de las bandas que lo delimitan.

¢) Interpretacidn de las luces del
semadforo, especialmente las dirigidas
al peaton.

7. Situacion y desplazamientos en
el espacio reai: el nifio en relacion con
los objetos y con los demas.

ACTITUDES

1. Confianza en las propias posibi-
lidades de accion.

4, Iniciativa para aprender habilida-
des nuevas.
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MEDIO FiSICO Y SOCIAL:

LA VIDA EN SOCIEDAD

OBJETIVOS

CONTENIDOS

3. Orientarse y actuar autonoma-
mente en los espacios cotidianos y utili-
zar adecuadamente términos basicos
relativos a la organizacion del tiempo y
el espacio en relacidén a sus viviencias
periddicas y habituales.

a) Tener un comportamiento ade-
cuado como peatén acompariado en el
uso de las vias publicas.

10. Progresar en la adquisicion de
habitos y actitudes relacionados con el
bienestar y la seguridad personal, la
higiene y el fortalecimiento de la salud.

a) Fomentar en el nifio actitudes de
conciencia ciudadana en relacion al uso
de las vias publicas y el trafico.

CONCEPTOS

1. La unidad y su entorno.

— El propio entorno. Caracteriza-
cion y elementos que lo integran. Fun-
ciones de algunos de ellos.

a) La calle: edificios, la calzada, la
acera, el semaforo, coches, peatones,
etc.

b) Identificacion y diferenciacion de
los conceptos: acera, bordiflo, calzada,
paso para peatones y semaforos.

2. Necesidades, ocupaciones y
servicios de la vida en comun. Los ser-
vicios como bienes de todos.

— Los servicios relacionados con
la seguridad y la sanidad: algunas per-
sonas e instituciones implicadas.

— Normas elementales de Seguri-
dad Vial.

— Espacios para el ocio y la cultu-
ra: posibilidades que ofrecen.

a) El nifioc como peaton acomparia-
do. Adecuada utilizacion de la acera y
cruce de calles con semaforos y por el
paso para peatones.

b) El agente de tréfico: sus funcio-
nes.

¢) Identificacion de zonas de juego
y de zonas de paseo o de desplaza-
miento: el parque, el patio del colegio,
la calle...

d) Los peligros de jugar en la cal-
zada.

PROCEDIMIENTOS

1. Observacion y atencion a mani-
festaciones, sucesos y acontencimien-
tos del entorno del que el nifio forma
parte o de aquellos que relatan a través
de los medios de comunicacion.
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OBJETIVOS

CONTENIDOS

b) Crear actitudes de respeto a las
normas y hacia los agentes de circula-
cién como servidores en la vigilancia y

3. Observacion guiada de diversos
elementos del entorno para establecer-
relaciones de diverso tipo.

ordenacion del trafico. ACTITUDES

1. Respeto y cuidado por los ele-
mentos del entorno y valoracion de su
importancia para la vida humana.

2. Interés por conocer las caracte-
risticas del propio entorno.

4. Valoracion ajustada de los facto-
res de riesgo de accidentes existentes
en su entorno.

Ahora bien, junto al desarrollo de estos contenidos, dotados de un caracter
claramente preparatorio o propedéutico, ;,qué técnicas seran las mas adecuadas en
relacién a la Educacion Vial?. Investigaciones recientes demuestran que la «expe-
riencia directa» constituye uno de los medios fundamentales para su ensenanza en
los primeros anos.

Vinjé, tras determinar los objetivos y su practica, afirma que «... los nifios mas
pequerios controlan poco su atencion y sus impulsos, en consecuencia, los metodos
de formacion relacionados con sus facultades cognitivas exclusivamente son inope-
rantes»... Y posteriormente afiade que «... [os nifios de dos a siete afios deberian ser
educados vialmente en los lugares reales y habituales de circulacion en los que se
desenvuelven sin ser acompafiados. Ya que la falta de atencion y la natural impulsi-
vidad de los nifios son la causa mas frecuente de accidentes, la formacion, por tanto,
deberia basarse en el control del comportamiento, de tal forma que el nifio lleve a
cabo una pausa antes de dejar los lugares que estima como seguros, tras haber loca-
lizado algtin elemento significativo de alerta, como puede ser un bordiflo. Si bien pos-
teriormente, a los cinco afos, los mecanismos cognitivos ya podrdn contribuir a gene-
ralizar y prolongar los resultados de una formacion basada en el comportamiento».

Lo anterior pone de manifiesto la necesidad de que familia y escuela participen
en la realizacién de programas de este tipo, pues, como se indica en los comentarios
del Comité de Expertos del Consejo de Europa a la Conferencia de Viena, «... la edu-
cacién en materia de Seguridad Vial ha de ser dispensada sistematica y obligatoria-
mente en los centros de Preescolar, Escuelas:Primarias y Secundarias». Y en el
parrafo 5 afade: «.. paralelamente a las anteriores medidas, es preciso emplear
todos los medios posibles para que el nifio, desde los dos afios de edad, reciba una
educacién en materia de Seguridad Vial que sea la mds eficaz posible y la mejor adap-
tada a las diferentes fases de su desarrollo evolutivo. Es, pues, una tarea que incum-
be, en primer lugar, a la familia y a la escuela. Es indispensable, en este contexto, que
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los padres colaboren con los profesores y den siempre a sus ninos ejemplos de buena
conducta».

Asi es como se desarrollan programas, como el de Rothengatter, que basandose
en la teoria del «aprendizaje vicario» de Bandura, considera la importancia que tienen
figuras muy significativas para el nifio (padres, maestros) en la modificacion de com-
portamientos y sefala que este método puede ser reforzado por medio de ejercicios
y demostraciones apoyadas en verbalizaciones, siempre que los comportamientos no
sean demasiado complejos 0 nuevos, en el caso de los niflos mas pequefios.

Otros autores, como Nuhmenhaa, basan sus programas educativos para centros
de Preescolar en el trabajo conjunto de padres y maestros. Estos serian los encarga-
dos de la formacién en clase, mientras que los padres, en contacto con las directrices
dadas por los profesores, se encargarian de la formacion sobre el terreno en situa-
ciones reales. Linea de trabajo en la que se encuentran igualmente los programas
desarrollados por el Departamento de la Universidad de Groningen.

No es necesario decir que los profesores, aparte de la experiencia directa, emple-
an habitualmente otras técnicas que evitan exponer pasivamente a un alumno a los
estimulos. Entre esas técnicas estan la representacién de roles, la simulacion vy el
juego.

La representacion de situaciones objetivas (a partir de los cinco aftos) y los jue-
gos de imitacién (con nifios de cuatro a ocho afios) se han mostrado como uno de los
medios educativos mas eficaces en relacion al inicio y formacion de dichos habitos.

Introducir en el aula situaciones en las que un grupo de nifios pueda hacer de
«coche» y otro de «peatones» comprometeran activamente a los alumnos, siempre
que éstos asuman y vivencien el rol que se les ha asignado y la actuacion a repre-
sentar esté claramente definida. La clase se convertira, por tanto, sin necesidad de
demasiados materiales elaborados, en un lugar que puede proporcionar a los alum-
nos experiencias muy préximas a la realidad, relacionadas con los conocimientos que
posee, al tiempo que se les exige desplegar una intensa actividad, condiciones fun-
damentales en la construccién de aprendizajes significativos.

El alumno de la Educacién Primarla ird haciendo un uso de las vias publicas fun-
damentalmente como peatdn autdénomo, sin embargo, en muchos casos, utilizara tam-
bién como viajero medios de transporte tales como el vehiculo familiar o el autobus
escolar; y en algunos casos, sobre todo a partir de los once afios, comenzara a utili-
zar la bicicleta en situaciones muy concretas, como puede ser durante el periodo
vacacional.

En esta ocasién los objetivos, contenidos y criterios de evaluacion para el desa-
rrollo de programas de Educacion Vial se han extraido de las areas de Matematicas,
Educacién Fisica y sobre todo, con una gran preeminencia sobre las demads, del area
del Conocimiento del Medio. Esto es debido a:

1. Las aportaciones de este area a los objetivos generales de la Educacion Pri-
maria y de la Educacion Vial, ya que se contribuye a desarrollar en ios alum-
nos la identificacion con los grupos sociales de pertenencia y de referencia,
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lo que supone tanto el conocimiento de cémo estan organizados como las
pautas de comportamiento que presiden las relaciones entre sus miembros, al
tiempo que se ayuda al desarrollo de la autonomia personal, con el fin de
alcanzar una capacidad creciente de actuar y desenvolverse en ambitos socia-
les cada vez mas amplios.

2. Reflejar (como se indica en la introduccién al area) con maxima claridad el
sentido principal de la progresién educativa de los alumnos y alumnas en esta
etapa, una progresion que procede de los «subjetivo», experiencialmente vivi-
do, a lo socialmente compartido, «objetivo», y de o mas global e indiferencia-
do hacia los componentes multiples que lo configuran, no para disolver la uni-
dad del medio en sus elementos mditiples, sino para comprenderla y explicarla
mejor.

3. El caracter interdisciplinar que caracteriza al drea, que viene determinado por
las aportaciones de las Ciencias de la Naturaleza, la Tecnologia y las Ciencias
Sociales, Geografia e Historia. Cada una de las cuales, a su vez, como se dijo
en las paginas anteriores, contribuyen a un mayor conocimiento y analisis del
hecho del trafico por parte del alumno, al tiempo que, como demostraron las
investigaciones realizadas al efecto, los mejores resultados, tanto en conoci-
mientos, comportamiento y actitudes, fueron alcanzados en las clases donde
se «estudié» el trafico a partir de mas disciplinas (Cambon, Leroux, 1984.
Centro Superior de Educacion Vial, D.G.T. 1998, Departamento de Educacion
de Maryland, 1989,).

Ademas, junto a estas consideraciones, se deberan tener en cuenta las caracte-
risticas psicopedagdgicas de los alumnos y los principios del aprendizaje significativo
que serén la causa del enfoque globalizador caracteristico del trabajo escolar en la
Educacion Primaria.

Unidades didacticas basadas en el estudio de la calle, el barrio, la comarca o la
comunidad auténoma, por poner algunos ejemplos, podrian constituir algunos de ios
ejes globalizadores que permitirfan abordar los contenidos propios del nivel, vincula-
dos a contextos que fueran proximos y significativos, ya que:

a) Para los nifios el ambiente sociocultural en el que se encuentran inmersos
sera el que ir4 haciendo surgir y desaparecer los intereses infantiles.

b) Se facilitara el conocimiento de |a realidad a partir de las propias vivencias,
percepciones y representaciones, es decir, de la experiencia personal del
alumno.

c) Paralelamente se favorecerd la comprension y explicacién de los principales
hechos del entorno fisico y social.

d) En el desarrollo de estos nuicleos tematicos incidiran las diferentes areas de la
Educacién Primaria y seran la base sobre la cual se estructuraran aquellos
objetivos, contenidos y aspectos relativos a las normas de habitos y compor-
tamientos de seguridad y educacion vial.
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Asi, por poner algun ejemplo, el conocimiento de las diferentes vias publicas y
sus elementos, a partir del cual podran analizarse los comportamientos peatonales en
zonas urbanas e interurbanas, tiene cabida en el bloque denominado “Ef paisaje”.

La adquisicién de habitos de comportamiento correcto en el uso de transportes
particulares y colectivos, junto a fa valoracién de la importancia de la red viaria, podra
lograrse a partir de los contenidos del bloque titulado “Medios de Comunicacion y
Transporte”.

Lo concerniente al conocimiento de lo principios mecanicos de la bicicleta, de las
normas de trafico y las recomendaciones para su utilizacién, son contenidos propios
de los bloques “Mdquinas y aparatos”y “El ser humano y la salud”.

Pero no sélo este drea puede coadyuvar al desarrollo y adquisicion del sentido
vial en la Educacién Primaria. Aspectos como la consolidacion de estructuras de
orientaciéon espacial, célculo de distancias y percepcién de la velocidad pueden ser
desarrollados desde el area de Educacion Fisica. Otros, tales como la representa-
cién elemental en el espacio, la interpretacidn y construccion de planos y mapas, jun-
toal tratamiento de la informacién serdn aportados por los contenidos del area de
Matematicas. La interpretacién y produccion de mensajes en los que se combina el
lenguaje verbal con lenguajes no verbales serdn tratados en el area de Lengua y Lite-
ratura.

Seguidamente tal como se hizo en la Educacion Infantil se sefialan algunos ele-
mentos del curriculum de la Educacién Primaria que pueden ser considerados, al
mismo tiempo, propios de la Educacidn Vial.

Sin embargo, consideramos necesario hacer una breve puntualizacion en torno
a los alumnos del primer ciclo de la Educacion Primaria.

El nifio en esta edad (seis-ocho afios) va desarrollando considerablemente las
capacidades de observacion y de orientacion, de dominic del espacio y de su propio
cuerpo, conociendo los sentidos de giro, y comenzando a desplazarse autonoma-
mente como peatdn, utilizando normalmente recorridos habituales como pueden ser
los correspondientes a los itinerarios casa-colegio, casa-parque o lugares de juego.

En este nivel, se han de continuar todos aquellos ejercicios relativos al desarrollo
de habitos de observacion visual, auditiva, psicomotéricos, orientados al dominio del
espacio, y de prudencia y pronta decisicion que se llevaron a cabo en la Educacion
Infantil, y continuar, dada su eticacia hasta los ocho afios, con la representacion de
situaciones objetivas y juegos de imitacién, junto al resto de actividades que tengan
lugar en el aula.
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CONOCIMIENTO DEL MEDIO: EL PAISAJE

OBJETIVOS

CONTENILOS

CRITERIOS DE EVALUACION

Reconocer en los elementos

del medio social los cambios y
transformaciones relacionados
con el paso del tiempo, indagar
algunas relaciones de simulta-
neidad y sucesion de dichos
cambios y aplicar estos concep-
tos al conocimiento de otros
momentos histéricos.

a) Conocer el entorno fisico
proximo al alumno en rela-
cion con el tréfico.

b) Identificar los elementos
principales de su entorno
fisico (accidentes geografi-
cos, liempo atmosférico,
etc) y estimar su influencia
en el trazado de las vias de
cornunicacion terrestre.

¢) Conocer las normas de cir-
culacion peatonal en carrete-
ra y adquirir hdbitos de com-
portamiento y prodencia en
el uso de las vias como pea-
ton.

CONCEPTOCS.

Elementos que configuran el
paisaje natural: relieve, clima,
agua, vegetacién. Vias de comu-
nicacién y poblaciones.

a) Adaptacion al medio y modifi-
cacicn del misma por las per-
sonas.

b) Principales tipos y vias de
comunicacion de la localidad,
la comarca, de la Comunidad
Autdnoma y de Espana.

c) Antecedentes histdricos de
las vias publicas.

d) Clases de vias publicas: vias
urbanas, vias interurbanas,
travesias.

e} Partes de una via: calzada,
acera, bordillo, arcén y carril.

f) Comportamiento peatonal en

zona urbana. adecuada utili-
zacién de la acera.
El cruce de la calzada: cruce
de calles sin semdforo ni
agente de la circulacion,
cruce de calles reguladas por
agente, utilizacion de trayec-
tos seguros y de pasos para
peatones.

g) Comportamiento peatonal en
carretera: circular por el
arcén, por la izquierda, en fila
india, cruzar por lugares con
visibilidad {nunca en las pro-
ximidades de curvas y cam-
bios de rasante).

PROCEDIMIENTOS.
Elaboracién de planos e inter-

pretacion de planos y mapas sen-

cillos, wlilizando signos conven-

cionales y aplicando nociones

basicas de escala.

a) Ultilizacion de planos para
orientarse y desplazarse en
el espacio.

ACTITUDES.

Interés y curiosidad por iden-
tificar y conocer los elementos
més caracteristicos del paisaje.

Utilizar el conocimiento de los
elementos caracteristicos (paisa-
je, actividades humanas, pobia-
cion) de las distintas regiones
espafiolas para establecer seme-
janzas y diferencias entre ellas y
valorar la diversidad y riqueza del
conjunto del pais.

Obtener informacién concreta
y relevante sobre hechos o feno-
menos previamente delimitados a
partir de fa consulta de documen-
tos diversos (imagenes, planos,
mapas, textos descriptivos y
tablas estadisticas sencillas)
seleccionados por el profesor.
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CONOCIMIENTO DEL MEDIO: MEDIOS DE COMUNICACION Y TRANSPORTE

OBJETIVOS

CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUACION

Identificar algunos cbjetos y
recursos tecnoldgicos en el
medio y valorar su contribucion a
satisfacer determiinadas necesi-
dades humanas, adoptando
posiciones favorables a que el
desarrollo tecnoldgice se oriente
hacia usos pacificos y hacia una
mayor calidad de vida.

a) Analizar criticamente los
mensajes de la propaganda
y publicidad, estableciendo
las diferencias entre hechos
y opiniones.

Utilizar adecuadamente y
con sentido de la responsa-
biliclad los transportes parti-
culares y colectives como
viajero.

b)

Reconocer y apreciar su per-
tenencia a unos grupos sociales
con caracteristicas y rasgos pro-
pios (pautas de comportamiento,
relaciones entre miembros, cos-
tumbres y valores compartidos,
etc.)

a) Descubrir la importancia que
tienen las sefiales de lrdfico

y adquirir el conocimiento de

su significado.

CONCEPTOS
Los medios de comunicacion

interpersonales y de masas.

a) Los medios de comunicacion
de masas: prensa, radio, tele-
vision, cine, video, Informa-
cion. noticias, publicidad y
consumo.

Redes y medios de transporte.
Redes e infraestructura de
tranpostes: carreteras, ferro-
carriles, puertos, aeropuer-
fos, elc.

b) Medios de transporte.

¢) Medios de transporte y activi-
dad econdmica.

Medios de transporte y turis-
mo.

Normas de comportamiento
como viajero en distintos
medios de transporte: colecti-
vo, panticular, escolar (espe-
ra, bajada, subida, uso de
cinturones de seguridad, elc.)

Normas y sefales de Trafico.
Normas de circulacion en la
ciudad y en la carretera dirigidas
al peaton y al conductor.
a) Sedfalizacion vertical: de peli-
gro, prohibicidn, obligacicn e
indicacién.
SeAalizacion luminosa: los
semdforos,
¢) Marcas viales: pasos para
peatones, lineas continuas y
discontinuas, efc.
Sefales y ordenes de los
agentes de la circulacién.

PROCEDIMIENTOS.

Iniciacién en el andlisis critico
de la informacién y de ios mansa-
jes publicitarios recibidos a través
de los medios.

Pianificacion de itinerarios de
viajes simulados y reales utilizan-
do diversos medios de transporte
y situdndolos en el mapa.

a) Uso y consuita de libros de
viaje, folletos  turfsticos,
mapas de carreteras y ferro-
carriles, etc. en la planifica-
cion de viajes simulados y
reales.

Prevision de los requisitos y
necesidades que se plantean

d)

b)

d)

b)

Identificar y clasificar las prin-
cipales actividades econdmicas
del entorno asociandolas a los
sectores de produccion y a algu-
nas caracteristicas del medio
natural,

Ordenar temporalmente algu-
nos hechos histéricos relevantes,
y otros hechos referidos a la evo-
lucion de la vivienda, el trabajo, el
transporte y los medios de comu-
nicacion, a lo largo de la historia
de la humanidad,

Abordar problemas sencillos
del entorno inmediato recogiendo
informacién de diversas fuentes
(encuestas, cuestionarios, image-
nes y documentos escritos) ela-
borando fa informacidn recogida
(tablas, graficos y resumenes),
sacando conclusiones y formu-
lande posibles soluciones.

Representar espacios me-
diante planos y mapas con esca-
la grafica y desplazarse en luga-
res desconocidos.
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OBJETIVOS

CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUACION

en la realizacién de un viaje
(consulta de mapas, presu-
puesto, combinacién de
transportes, ropa necesaria,
informacion scbre el lugar de
destino, etc.).

c) Utilizacién autonoma de los
medios de transporte habi-
tuales de la localidad.

Analisis y clasificacién de los
distintos tipos de sefalizacion
vial: marcas viales, sefales verti-
cales y luminosas.

ACTITUDES

Sensibilidad ante la influencia
que ejercen los medios de comu-
nicacion en la formacién de opi-
niones con especial atencion a la
publicidad y al consumo.

Valoracion de los medios de
transporte colectivos respetando
las normas establecidas para su
uso.

Valoracién del impacto del
desarrollo tecnoldgico sobre la
evolucién de los medios de comu-
nicacion y transporte,

a) \Valoracidn de la importan-
cia de la infraestructura en
el transporie y comercializa-
cion del producto.

Respeto a las normas y sefia-
les de trafico como reguladoras
de los desplazamientos de las
personas en las vias publicas.
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CONOCIMIENTO DEL MEDIO: MAQUINAS Y APARATOS

OBJETIVOS

CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUAGION

Disefnar y construir dispositi-
vOs y aparatos con una finalidad
previamente establecida, utili-
zando su conocimientc de las
propiedades elementales de
algunos materiales, substancias
y objetos.

a) Conocer los principios fisicos

y mecanicos de la bicicleta.

identificar algunos objetes y
recursos tecnoldgicos que inci-
den en los medios de transporte,
desarrollando al mismo tiempo
una actitud critica ante las posi-
bles consecuencias negativas
deribadas en un uso incorrecto e
indiscriminado de los mismos.

a) Desarrollar el sentido de la
responsabilidad referido a la
conduccién de la bicicleta y
fener conciencia de los peli-
gros que puede suponer.
Conocer las normas y sefia-
les relativas a la circulacion
de las bicicletas.

Elegir los lugares adecuados
para la conduccion y uso de
la bicicleta.

b)

¢)

CONCEPTOS.
Maquinas y aparatos de uso mas
frecuente en la vida cotidiana,

a) Mdquinas simples y compuestas.
b) Elementos (operadores) co-
munes a distintas mdquinas.
¢) Combinacidn de operadores y
funcidn global de la mdquina.

Las maquinas transmisoras y
transformadoras del movimiento.

a) Operadores que transmiten y

transforman la fuerza y movi-

miento (gje, rueda, cable, palan-
ca, polea, engranajes y manive-
la)

La bicicleta; nociones mecanicas

y motrices

t) Elementos de la bicicleta: frencs,

transmision, ruedas, alumbrado,

elc.

Mantenimiento de la bicicleta:

reparacion de averias mds fre-

cuentas: pinchazos, cables de
freno, elc.

e) Normas fundamentales en la
conduccidn de bicicletas: circular
fo mds préximo a la derecha y por
el arcén si lo hay, en fila india,
mantener una velocidad adecua-
da, sefalizacidn de maniobras,
giros, atc. Normas especificas de
la circulacion de bicicletas en ciu-
dad y en carretera.

PROCEDIMIENTOS,

Observacion, manipulacién (des-
montar y montar) y andlisis del fun-
cionamiento de aparatos y maquinas
sencillas del entorno habitual (bicicle-
ta, juguetes mecanicos, etc.)

b)

a)

Identificacién de operadores par-
ciales (eje, rueda, cable, palanca,
plano inclinado, polea, engranaje vy
manivela) en el entorno habitual y
analisis de sus funciones.

ACTITUDES

Valoracién de los aparalos y
maquinas del entornc habitual como
construcciones humanas destinadas
a satisfacer las necesidades de las
peronas y a mejorar su calidad de
vida.

Respeto de las normas de uso,
sequridad y mantenimiento en el
manejo de herramientas, aparatos y
maquinas.

Utilizar fuentes energeéticas
simples, operadores que convier-
tan o transmitan movimientos y
soportes sencillos para construir
algunos aparatos con una finali-
dad previa.
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CONOCIMIENTO DEL MEDIO: EL SER HUMANO Y LA SALUD

OBJETIVOS

CRITERIOS DE EVALUACION

Comportarse de acuerdo con
los habitos de salud y cuidado
corporal que se derivan del cono-
cimiento del cuerpo humano y de
sus posibilidades y limitaciones.
a} Conocer y practicar las pri-
meras medidas de seguridad
en caso de accidente.
Conocer y practicar las nor-
mas de socorrismo y prime-
ros auxilios.

b)

Interpretar, expresar y repre-
sentar hechos, conceptas y pro-
cesos del medio socio-natural
mediante diferentes ¢ddigos
(cartograficos, numericos, técni-
cos)

a) lIdentificar los principales
grupos de riesgo y analizar
ddénde, cémo y cudndo se
producen los accidentes de
tréfico.

CONTENIDOS
CONCEPTOS.
La salud
a) Seguridad y primeros auxi-
lios.
b) Conducla a seguir ante una

accidente de circulacion:
Hacer mds seguro el lugar del
accidente, avisar a los demas
conductores, solicitar ayuda,
efe,

¢) Instrucciones elementales de
sorrismmo: No mover al heri-
do. Normas para hacerlo en
caso necesario.

d} Causas de accidentabilidad y
grupos de riesgo.

PROCEDIMIENTOS.

Analisis de las repercusiones
de determinadas practicas y acti-
vidades sociales sobre el desa-
rrollo y fa salud.

ACTITUDES.

Valorar |a aportacion al propio
bienestar y al de los demds a tra-
vés de la ejecucion, distribucion y
organizacion de tareas y activida-
des.

Abordar problemas sencillos
del entorno inmediato recogiendo
informacion de diversas fuentes
(encuestras, cuestionarios, ima-
genes y documentos escritos),
elaborando la informacion recogi-
da (tablas, graficos y resimenes),
sacando conclusiones y formu-
lando posibles soluciones.

Identificar las repercusiones
sobre la salud individual y social
de determinados habitos de com-
portamiento.
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MATEMATICAS: FORMAS GEOMETRICAS Y SITUACIONES EN EL ESPACIO

OBJETIVOS

CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUACION

Elaborar y utilizar estrategias
personales de estimacion, calcu-
lo mental y orientacion espacial
para la resolucion de prcblemas
sentillos, modificAndolos si fuera
necesario,

a) Adquirir y desarrollar hdbitos
encaminados a la creacion
del sentido vial: cédlculo de
distancias, tiempos, despla-
zamientos, etc.

b) Simular y buscar relaciones
a diferentes situaciones pro-
blemdticas de trdfico utilizan-
do croquis, planos y maque-
1as.

CONCEPTOS,

La situacion en el espacio
(distancias, angulos, giros y siste-
mas de coordenadas cartesia-
nas).

a) La situacion de un objeto en

el espacio.

Distancias, desplazamieritos,

angulos y giros como lemen-

tos de referencia.

¢} Apreciacion de distancias y
cdlculos de los desplaza-
mientos de vhiculos en carre-
tera y en zona urbana.

La representacién elemental
en el espacio (planos, mapas,
magquetas)

a) Ulilizacion y elaboracion de
planos, mapas, maquetas,
utilizando signos convencio-
nales y aplicando nociones
bdsicas de escala (doble,
ritad, triple, tercio, eic).

b) Elaboracidn e interpretacion
de escalas bdsicas.

PROCEDIMIENTOS.

Descripcién de la situacion y
posicién de un objeto en el espa-
cio con relacidén a uno mismo y/o
a ofras puntos de referencia apro-
piados.

Interpretacion y descripcion
verbal de croquis, planos, maque-
tas y mapas.

ACTITUDES.

Valoracion de la utilidad de
l0s sistemas de referencia y de la
representacion espacial en activi-
dades cotidianas.

nterés y perseverancia en la
busqueda de soluciones a situa-
ciones problematicas relaciona-
das con la organizacién y utiliza-
cion del espacio.

b)

Realizar e interpretar una
representacion espaciai (croquis
de un itinerario plano, maqueta),
tomando como referencia ele-
mentos familiares y establecien-
do relaciones entre ellos.
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EDUCACION FiSICA: EL CUERPO IMAGEN Y PERCEPCION

OBJETIVOS

CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUACION

Resolver problemas que exi-
jan el dominio de patrones motri-
ces basicos adecuandose & los
estimulos perceptivos y seleccio-
nando los movimientos, previa
valoracién de sus posibilidades,
a) Adquirir y desarrollar habitos

encaminados a la creacion
del sentido vial, de observa-
cidn y psicomotdricos rela-
cionados con fa nocion espa-
cial y temporal.

CONCEPTOS.

Las posibilidades perceptivas
y motrices del cuerpo.

a) Distincion de los sonidos y
colcres.

b) Conocimiento de sefales
acusticas y luminosas: habi-
tos de responder prontamen-
te a sefiales visuales y sono-
ras.

Nociones asociadas a rela-
ciones espaciales y temporales.
a) Relaciones espaciales: senti-
do y direccién, orientacion y
simetrias, nociones topologi-
cas bdsicas (dentro/fuera,
arriba/abajo, delante/detras...)
Relaciones temporales: ritmo,
durancion, secuencia y velo-
cidad.
¢) Movimientos de orden, senti-

do, ritmo y marcha.

PROCEDIMIENTOS.

Experimentacion y explora-
cién de las capacidades percepti-
vo-motrices.

b)

Coordinacién dinamica, esta-
tica y visomotora para el control
dindmico general del cuerpo.

Percepcion y estructuracion
espacio-temporal,

ACTITUDES.
Seguridad, confianza en si
mismo y autonomia personal.

Apreciacién de distancias,
magnitudes, tiempo invertido y
percepcion de velocidad de los
vehiculos ante determinados
comportamienios peatonales
como puede ser el cruce de
calles y carreteras.

Ajustar los movimientos cor-
porales a diferentes cambios de
las condiciones de una actividad,
tales como duracién y el espacio
donde se realiza.

Utilizar en la actividad corpo-
ral la habilidad de girar sobre el
eje longitudinal y transversal para
aumentar la competencia motriz.
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De la globalizacién a la interdisciplinariedad: La Educacion Vial en el R.D.
1007/1991 que determina las ensefianzas minimas correspondientes a la Educa-
cion Secundaria Obligatoria

Los objetivos de Educacion Vial que deberan alcanzar los alumnos a lo largo de
la Educacién Secundaria Obligatoria contemplan una triple finalidad:

1.

Apreciar y valorar la importancia de las normas y consejos orientados a la for-
macion de una adecuada conducta vial.

. Desarrollar en los alumnos el sentido de la responsabilidad referido a la con-

duccién de bicicletas y ciclomotores y que, al propio tiempo, conozcan las nor-
mas y sefales relativas a la circulacion de tales vehiculos.

Desarrollar habitos de comportamiento ante un accidente de trafico y conocer
las normas e instrucciones de Socorrismo y Primeros Auxilios.

Sin embargo, antes de analizar algunas de las técnicas a emplear en la ense-
fianza de la Educacion vial, en vista a la consecucion de los anteriores objetivos, sera
conveniente tener en cuenta en funcion de las notas distintivas de esta etapa en rela-
¢cidn a la Educacion Infantil y Primaria, las siguientes consideraciones:

La mayor importancia que la fuente disciplinar tiene en la Educacion Secun-
daria Obligatoria, en la que «...el alumno afronta de forma mds sistematica el
estudio diferenciado a través de las distintas dreas».

El complementar el principio de ensefianza comprensiva con una oferta de
ensefianza diversificada que «proporcione satisfaccion real a las necesidades
educativas gde los alumnos».

El ofrecer, para atender esta diversidad, varias opciones, entre las que se des-
taca el denominado espacio de opcionalidad curricular, con el que se preten-
de «... favorecer aprendizajes globalizados mds funcionales. No debe ser, por
tanto, més de lo mismo, sino la posibilidad de hacer cosas distintas, ofertando
vias de acceso a los objetivos Generales a través de saberes mds funciona-
les, mds proximos a la realidad vivida por los alumnos aqui y ahora, mas glo-
bales que los que impone en ocasiones la aproximacion disciplinar...».

El tratamiento comprensivo que preside el primer ciclo, por el cual las areas
que configuran el tronco comun predominardn sobre el espacio de opcionali-
dad, que queda reducido a solo un 10% de la actividad escolar. Recomen-
dandose que «... los Proyectos Curriculares de los centros hagan un mayor
esfuerzo durante el primer ciclo por adoptar planteamientos interdisciplina-
res».

El tratamiento y la atencién a la diversidad de los alumnos en el segundo ciclo,
una de cuyas manifestaciones es la ampliacion de los espacios de opcionali-
dad, que en este ciclo suponen un 30% del tiempo lectivo.

45



Teniendo en cuenta lo anteriormente dicho, nos encontramos con dos posibitida-
des distintas para la imparticion de la Educacion Vial en los diferentes ciclos de la Edu-
cacion Secundaria Obligatoria.

La primera de ellas se basaria en un estudio interdisciplinar del trafico a partir de
enfoques interdisciplinares. La segunda consistiria en incluir, dentro de los espacios
de opcionalidad, programas de Educacion Vial que tendrian como finalidad preparar e
incluso facilitar la obtencion, por parte de los alumnos de catorce-dieciseis afos de
edad, de la licencia de conduccion de ciclomotores.

Los Programas interdisciplinares para el Primer Ciclo de la Secundaria Obliga-
toria

En las paginas anteriores se han hecho varias referencias que nos llevan a con-
siderar la via de la interdisciplinariedad como una de las principales propuestas meto-
doldgicas en que pueden basarse los programas de Educacion Vial en la Educacion
Secundaria Obligatoria.

Seguidamente examinaremos algunas cuestiones tedricas en torno al concepto
interdisciplinariedad.

En la préactica educativa es corriente considerar a la globalizacion y a la interdis-
ciplinariedad términos sindnimos, pues ambos conceptos se manifiestan como la res-
puesta didactica a la necesidad de revisidn y transformacion del curriculum clasico
basado en la clasificacion tradicional de las Ciencias, las cuales actiuan por separado,
produciendo una acumulacién de contenidos parciales y desorganizados en el alum-
no.

La diferencia estriba en que la globalizacion se basa en razones de caracter psi-
colégico relacionadas con las estructuras cognitivas tales como la percepcion global
predominante en l0s siete u ocho primeros afios de la vida del nifio, mientras que la
interdisciplinariedad surge de la convergencia de distintas disciplinas en un objeto o
problema de conocimiento o, si se guiere, cuando se establece una interaccion entre
dos o0 mas disciplinas. Esta relacién puede tener varias posibilidades, si bien, ahora
nos centraremos Unicamente en la denominada, segun autores, interdisciplinariedad
restrictiva u operativa.

Esta modalidad de relacion permite estudiar un objeto o resoiver una cuestion de
cierta importancia utilizando la aportacién de diversos metodos y disciplinas.

Temas como los relacionados con el urbanismo, por poner un ejemplo, deben ser
resueltos a partir de planteamientos interdisciplinares evitando asi los posibles errores
que acarrea una ciencia excesivamente compartimentalizada. En efecto, en una orde-
nacién urbanistica entran en juego ciencias como la arquitectura, economia, sociolo-
gia, educacion, medicina, etc.; ya que habran de tenerse en cuenta factores como las
condiciones del suelo, nivel econémico o status de sus habitantes, lugares y formas
de diversion, centros educativos, etc.
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Otra de las ventajas que aconseja el empleo de enfoques interdisciplinares en
esta etapa educativa emana del mejor conocimiento que adquieren los alumnos/as del
mundo que les rodea, al tiempo que se contribuye a desarrollar en ellos la capacidad
de adquirir habitos del pensamiento cientifico al enfrentarlos con situaciones 0 cues-
tiones problematicas. Y dentro de estas situaciones o cuestiones problematicas de la
vida practica y diaria destaca un hecho de gran complejidad como es el del trafico, el
cual para ser comprendido en toda su extension debera ser analizado no sélo desde
la Uinica perspectiva del conocimiento de normas y creacion de habitos en relacion con
la adquisicion del sentido vial, sino también desde el punto de vista de otras discipli-
nas diferentes.

Asi areas como las Ciencias Sociales, Geografia e Historia, pueden explicar
numerosos hechos que atafien al trafico, tales como la organizacion del territorio y el
espacio urbano, la interaccion entre actividades economicas y redes viales, la arqui-
tectura funcional y el urbanismo actual, redes viales y problemas de trafico, causas de
accidentabilidad, normas de circulacién, publicidad y consumo de vehiculos, etc.

Aspectos como los concernientes al estudio del movimiento, de las relaciones
entre los conceptos de velocidad y energia cinética y éstos, a su vez, con el tiempo
de detencion; de los principios mecanicos y motrices de la bicicleta y de su manteni-
miento; de la identificacion de los grupos de alto riesgo en los accidentes de trafico,
tanto en zona urbana como carretera; de la necesidad de cumplir las normas de cir-
culacién como medio para prevenirlos; del conocimiento de las medidas a tomar en
caso de accidente, etc., que son propios del drea de Ciencias de la Naturaleza, servi-
ran para desarrollar en el alumnado el sentido de la responsabilidad en la conduccion
de bicicletas y ciclomotores y para que conozcan las medidas y las normas elemen-
tales de socorrismo y primeros auxilios.

Otras areas, como Tecnologia y Matematicas, ayudaran a que el alumno lleve a
cabo la organizacién y el tratamiento de fa informacién, o bien realice aquellos pro-
yectos (maquetas, simuladores, etc.), sobre los cuales pueda establecer y analizar
diferentes situaciones de trafico.
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OBJETIVOS

AREAS Y CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUACION

4.

a)

b)

¢)

d)

Identificar y analizar, a dife-
renles escalas, las interac-
ciones que las sociedades
humanas establecen con
sus territorios en la utiliza-
cién del espacio y en el
aprovechamiento de los
recursos materiales, valo-
rando las consecuencias de
tipo economico, social, poli-
tico y medic ambiental de
las mismas.

Conocer el entorno fisico
proximo al alumnado en
relacion con el tréfico.
Adoptar hébitos de con-
ciencia ciudadana referidos
a la circulacion.

Valorar la importancia que
tiene el respeto de las nor-
mas y sefiales de tréfico e
interpretar el conocimiento
de su significado.
Identificar las principales
causas de accidentabilidad,
sobre lodo las referidas al
grupo de riesgo 12-16
anos.

CIENCIAS SOCIALES,
GEOGRAFIA E HISTORIA

1. SOCIEDAD Y TERRITORIO
Conceptos
5. El espacio urbano:

b)

)

El hecho urbano: evolucion y
cambios: las funciones de la ciu-
dad y la organizacion del territo-
rio; el espacio urbano y la estruc-
tura  socioceconodmica; las
relaciones campo ciudad.

Red y espacios urbanos en
Espafia.

El crecimiento del trédfico rodado
en ciudades y carreteras. El
conocimiento de las normas,
regias y sefnales de lrdfico. La
prevencion de accidentes de tré-
fico de los alumnos y alumnas
en su condicion de peatones,
pasajeros o conductores espe-
cialmente de bicicletas y ciclo-
motores.

Espacios y redes urbanas en
Espafa y en la propia CC.AA.:
Redes urbanas y eslructura
socioecondmica.

Vestigios del pasado en nuestro
medio: Antecedentes historicos
de las vias publicas.

Clases de vias publicas: Vias
urbanas, vias interurbanas, tra-
vesias,

Partes de una via publica: acera,
calzada, carril, arcén,
Recapitulacion de las normas de
circulacion peatonal en zona
urbana, carretera y como viajero
en transportes particulares y
colectivos.

La sefalizacidn: Sefales y drde-
nes de los agentes de circula-
cidn, sefializacion circunstancial
que modifique el régimen normal
de ulilizacion de la via, semaéfo-
ros, sefiales verticales de circu-
lacion, marcas viales. *

6. ldentificar los diferentes
usos del suelo en una deter-
minada ciudad y su area de
influencia, analizandolo
como manifestacion de la
diferencia funcional y jerar-
quizacién social del espa-
cio.

7. Localizar la jerarquia urba-
na y los grandes ejes de
comunicacion y transporte
en Espafia, caracterizando-
los como instrumentos
determinantes de la organi-
zacion econdmica y politica
del espacio y como mani-
festiacién de importantes
contrastes regionales en el
territorio espadnol.
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OBJETIVOS

AREAS Y CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUACION

f) Normas fundamentales en la

conduccion de bicicletas y ciclo-
motores en ciudad y en carrete-
ra: circular lo mds préximo a la
derecha, por el arcén si lo hay,
en fila india, nunca zigzaguean-
do entre los demds vehjculos,
llevar una velocidad adecuada al
trdfico, condiciones de la calza-
da y atmosiéricas; advertir las
maniobras a los demds usuarios,
e interpretar las sefales de los
demds vehiculos...

Requisitos para obtener la licen-
cia de conduccion.
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OBJETIVOS

AREAS Y CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUACION

Procedimientos

1.

a)

b)

a)

Obtencién, seleccién y registro
de informaciones relevantes sir-
viéndose de distintos medio y
fuentes de informacion (incluido
el trabajo del campo).

Lectura e interpretacién de foto-
grafias aéreas, planos y mapas
de distintas caracteristicas vy
escalas: elaboracion de croquis
y mapas tematicos a partir de
informaciones obtenidas por dis-
tintos medios {observacidn
directa, datos estadisticos,
bases de datos, etc.)
Interpretacion de fotografias,
croquis, planos y mapas.
Lectura e interpretacion de grafi-
cos y diagramas de distimto tipo
y elaboracion de éstos a partir
de tablas y cuadros estadisticos
Andlisis de las interacciones
entre el medio y la accién huma-
na que se produce en procesos
y manifestaciones geograficas
como la contaminacidn, la confi-
guracién de un paisaje determi-
nado, o la localizacion y distribu-
cién de determinados hechos
geograficos.

Preparacién y realizacién de
debates, negociaciones simula-
das, etc., en torno a problemas
especiales reales o ficticios con-
siderando las circunstancias, las
posiciones y alternativas exis-
tentes y evaluando las conse-
cuencias  medioambientales,
econdmicas, sociales, etc., que
puedan derivarse, por ejemplo:
la remodelacién de un barrio
urbano, la incidencia de las vias
de comunicacién y el trdfico en
la calidad de vida da los ciuda-
danos, elc.

26. Utilizar el mapa topografico
como instrumento de infor-
macién y andlisis sobre ei
territorio e interpretar y ela-
borar correctamente distin-
tos tipos de graficos (linea-
les, de barras, de
sectores,...) y mapas temat-
cios, utilizandolos como
medio para comunicar
determinadas informacio-
nes.

29. Identificar elementos de los
modelos éticos de vida vy
comportamiento humano en
diferentes tomas de posi-
cién a propdsito de dilemas
morales que se plantean en
el mundo actual.
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OBJETIVOS

AREAS Y CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUACION

Identificar los procesos vy
mecanismos basicos que
rigen el funcionamiento de
los hechos sociales, utilizar
este conocimiento para
comprender las sociedades
contemporaneas, analizar
los problemas mas acu-
ciantes de las mismas y for-
marse un juicio personal
critico y razonado.

Actitudes

1.

a)

b)

Curiosidad por descubrir y cono-
cer territorios y paisajes de muy
distinte tipo y valeracion de su
diversidad natural y cultural que
s necesario preservar.

Valorar el hecho urbano como
realidad bdsica de nuestro
mundo, en relacion con el desa-
rrollo de una perspectiva
ambiental en educacidn y, de
manera especifica, con actitudes
de relativismo y tolerancia.
Responsabilidad y prudencia en
el uso de las vias urbanas como
peatones, viajeros o conducto-
res de bicicletas y ciclomotores.
Respecto de las normar y sefia-
les de trdfico como reguladoras
de los desplazamientos de las-
personas en el vias publicas.
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OBJETIVOS

AREAS Y CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUACION

Identificar y analizar, a dife-
rentes escalas, las interac-
ciones que las distintas
sociedades humanas esta-
blecen con sus territorios
en la utilizacion del espacio
y el aprovechamiento de los
recursos materiales, valo-
rando las consecuencias de
tipo econémico, social, poli-
tico y medio ambienta! de
las mismas.

Identificar los elementos
principales de su entorno
fisico (accidentes geografi-
cos, tiempo atmosférico,
etc.) y estimar su influencia
en el trazado de las vias de
comunicacion terrestre.

1.

SOCIEDAD Y TERRITORIO

Conceptos

4.

a)

b)

Las actividades economicas y
el espacio geografico:
Diversidad y desarrollo de las
actividades terciarias en Espafia
y en el mundo.

Actividades productivas del sec-

tor terciario: comercio, transpor-

te, comunicaciones, ocio, turis-
mo.

El comercio en el mundo en rela-

cion con los sistemas de frans-

porte y el desarrollo acutal de las
comunicaciones. E!'  sector
comercial en Espafa: principa-

les mercados nacionales y

extranjeros:

~ Medios de transporte.

- Medios de transporte y activi-
dad econdmica.

— Medios de transporte y turis-
mo,

- Recapitulacidn de normas
relativas al correcto comporta-
miento como usuario de vehi-
culos de transporte particula-
res y colectivos.

Procedimientos

2,

a)

b)

Lectura e interpretacion de foto-
grafias aéreas, planos y mapas
de distintas caracteristicas y
escalas:

Planificacion de itinerarios de
viajes simulados y reales utili-
zando diversos medios de trans-
porte y situandolos en el mapa.
Uso y consulta de guias de via-
jes, folletos turisticos, mapas de
carreteras y ferrocarriles, efc. en
la planificacidn de viajes simula-
dos y reales.

5. Localizar y caracterizar los

principales espacios indus-
triales y centros de produc-
cion de materias primas y
fuentes de energia en el
mundo y en Espafa, anali-
zando las relaciones de
intercambio que se estable-
cen entre paises desarrolla-
dos y subdesarrollados en
el comercio de estos pro-
ductos.
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OBJETIVOS

AREAS Y CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUACION

b) Valorar la incidencia que
una buena infraestructura
tiene en el desarrollo eco-
némico de un pais o region.

b)

Lectura e interpretacion de grafi-
cos y diagramas de distintos
tipos y elaboracion de éstos a
partir de tablas y cuadros esta-
disticos.

Estudio de la produccion, elabo-
racién y comercializacion de un
producto.

Relaciones entre infraestructura
Y comercio interior y exterior.

Actitudes

1.

a)

b)

b)

Curiosidad por descubrir y cono-
cer territorios y paisajes de muy
distintos tipo y valoracion de su
diversidad como una riqueza a la
vez natural y cultural que es
necesario preservar.

Valorar la relacion de las comu-
nicaciones humanas con el
medio en orden a la obtencion
de recursos para su subsistencia
y desarrollo, y analizar las inte-
racciones entre los faclores que
entran en juego en las activida-
des de produccion, uso e inter-
cambio de recursos, elc.
Valoracidn de la importancia de
la infraestructura en el transpor-
te y comercializacion de un pro-
ductlo.

Toma de conciencia de los gran-
des problemas y riesgos que la
accion humana provoca en el
medio ambiente y los recursos
naturales y disposicion favorable
para su conservacidn y defensa.
Valoracion del impacto del desa-
rrollo tecnoldgico sobre la evolu-
cidn de los medios de comunica-
cion y transporte.

Valoracion de los medios de
transporte colectivos o paricula-
res respetando las normas esta-
blecidas para uso.
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OBJETIVOS

AREAS Y CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUACION

b)

Obtener y relacionar infor-
macion verbal, icénica,
estadistica, cartografia,... a
partir de distintas fuentes y
en especial de los actuales
medios de comunicacion;
tratarla de manera auténo-
ma y critica de acuerdo con
el fin perseguido y comuni-
carlo a los demas de mane-
ra organizada e inteligente.
Analizar criticamente los
medios de la informacion,
los mensajes de la propa-
ganda y publicidad, sobre
todo los relacionados con
los vehiculos, establecien-
do las diferencias entre
hechos y opiniones.

Valorar las campafias insti-
tucionales en relacidn a la
mejora de la seguridad del
trafico.

CIENCIAS SOCIALES,

GEOGRAFIA E HISTORIA

3. EL MUNDO ACTUAL
Conceplos
5. El espaclo urbano:

1.

b)

Transformaciones y desequili-
brios en el mundo actual: El
papel de los medios de comuni-
cacion.

Vehiculos y publicidad. Su inci-
dencia en el comportamiento
vial.

Campafas institucionales en
relacion a la mejora de la seguri-
dad en el tréfico.

Procedimientos

1.

Andlisis y evaluacion critica de
informaciones proporcionadas
por distintos medios de comuni-
cacion de masas {prensa, radio y
television) sobre un mismo
hecho o cuestion de actualidad,

Actitudes

1.

a)

Interés por estar bien informado
y actitud critica ante la informa-
¢idn y los mensajes procedentes
de las redes y medios de comu-
nicacién.

Actitud de preocupacion por el
rigor de la objetividad en el tra-
bajo con lasdiversas informacio-
nes.

20. ldentificar, analizar y valorar
al impacto en nuestra socie-
dad del constante desarrollo
cientifico y técnico y en par-
ticular el que esta afectando
al mundo de la informacion,
analizando y valorando sus
repercusiones en los ambi-
tos politico, econémico, cul-
tural, etc.

25. Obtener informacion rele-
vante, explicita e implicita, a
partir de varias fuentes de
informacién de distinto tipo
{documentos escritos, obje-
tos materiales, imagenes,
obras de arte, eic) distin-
guiendo en ellas los datos y
opiniones que propeorcionan
en torno a un tema no estu-
diado previamente.
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OBJETIVOS

AREAS Y CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUAGION

a)

b)

c)

Elaborar criterios persona-
les y razonados sobre
cuestiones cientificas y tec-
noldgicas bdsicas de nues-
tra época mediante el con-
traste y evolucién de
informaciones cbtenidas en
distintas fuentes.

Identificar objetos y recur-
sos tecnoldgicos que inci-
den en los medios de trans-
porte, desarrollando  al
mismo tiempo unha actitud
critica ante las posibles
consecuencias negativas
derivadas de un uso inco-
rrecto e indiscriminado de
los mismos.

Analizar e identificar grupos
de alto riesgo y caracteristi-
cas de los vehiculos impli-
cados.

Comportarse de acuerdo
con los habitos de compaor-
tamiento y prudencia en
relacion a la velocidad
como conductores de bici-
cletas y ciclomotores.

AREA DE CIENCIAS
DE LA NATURALEZA

10. LA FUERZAS Y LOS MOWI-

MIENTOS

Conceptos

1.

a)

b)

Movimiento. Estudio caulitativo
de cualguier movimiento. Trata-
miento cualitativo del movimien-
to rectilineo uniforme. Calculo de
la aceleracion.,

Adecuar la velocidad en fa con-
duccidn de las bicicletas y ciclo-
motores ante circunstancias
tales como: giros, cruces, frena-
dos, circunstancias generales
del trdfico, pasos para peatones,
salidas de colegios, fabricas, elc.
Aceleracién negativa. El espacio
recorrido por un movil antes de
detenerse: tlempos de reaccion,
frenada y detencion.

Procedimientos

1.

Disefio y realizacion de expe-
riencias para el andlisis de dis-
tintos movimientos donde se
tomen datos, se tabulen y se
obtengan conclusiones.
Observacion y andlisis de movi-
mientos que se producen en la
vida cotidiana, emitiendo posi-
bles exposiciones sobre la exis-
tente entre fuerzas y movimien-
tos.

Actitudes

1.

Disposicién al planteamiento de
interrogantes ante hechos vy
fendmenos que ocurren a nues-
tro alrededor.

Responsabilidad y prudencia en
la conduccién de bicicletas y
ciclomotores.

21. |dentificar las fuerzas que
acttan sobre los objetos
estaticos 0 en movimiento
en situaciones sencillas y
aplicar el conocimiento de
algunas de sus leyes para
interpretar aplicaciones
practicas elementales que
mejoren su aprovechamien-
to.
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OBJETIVOS

AREAS Y CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUACION

Valorar el conocimiento
cientifico como un proceso
de construccién ligado a las
caracteristicas y necesida-
des de la sociedad en cada
momentos  histérico vy
sometido a evolucion y revi-
sién continua.

2.

LA ENERGIA

Conceptos

4,

a)

b)

Procesos de transferencia de
energia de unos sistemas a
otros; trabajo y calor. Potencia y
rendimiento.

E! motor de explosion:

— [dentificacion de los elemen-
tos de motores de dos y cua-
{ro tiempos.

— Diferenciacion de cada uno de
los tiempos del ciclo.

— (Observacion de las diferen-
cias existentes entre los moto-
res de dos y cuatro tiempos.

Fisica del ciclomotor y su mante-

nimiento:

— El ciclomotor: nociones meca-
nicas y motrices.

— Elementos del ciclomotor:
motor, carburador y embra-
gue, variador de velocidad,
frenos transmision, etc.

-~ Mantenimiento del ciclomotor:
localizacion y reparacién en
su caso de las averias mds
frecuentes.

- Consejos y recomendaciones
prédcticas en la conduccidn de
ciclomotores: velocidad ade-
cuada, posicién del conductor,
carga del vehiculo, etc.

Procedimlentos

1.

Andlisis e interpretacién de las
diversas transformaciones ener-
géticas que se producen en cual-
quier proceso colidiano y con-
cretamente en las maquinas.

Actitudes

1.

Valoracién de la imporiancia de
la energia en las actividades
cotidianas, y de su repercusion
sobre la calidad de vida y el
desarrolio econémico.

4, Utilizar el conocimiento de
ias propiedades de la ener-
gia (posibilidad de almace-
namiento, presencia en to
da actividad, transforma-
cion) para explicar algunos
fendmenos cotidianos vy
aplicar el «principio de con-
servacion de la energia» al
analisis de algunas transfor-
maciones.
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OBJETIVOS

AREAS Y CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUACION

a)

Analizar objetos y sistemas
técnicos para comprender
su funcionamiento, la mejor
forma de usarlos y contro-
larios y las razones que han
intervenido en las decisio-
nes tomadas en su disefio y
construccion.

Identificar las caracteristi-
cas, recursos tecnoldgicos
de vehiculos como la bici-
cleta y el ciclomotor, desa-
rrollando al rmismo tiempo
una actitud critica ante las
posibles  consecuencias
negativas derivadas de un
uso incorrecto e indiscrimi-
nado de los mismos.

AREA DE TECNOLOGIA

5. RECURSOS CIENTIFICOS
Y TECNICOS

Conceptos

2. Operadores elementales de
unién de piezas, transmision y
transformacidon de esfuerzos vy
movimientos.

a) Estudio de los conceptos relacio-
nados con la transmision y trans-
formacion del movimiento, y el
modo de combinarios.

b) Caracteristicas y funciones de
operadores elementales: palan-
ca, rueda, tornilla, eje, biela,
monivela, cigtiefial, polea,
engranaje, leva, elc.

c) La bicicleta: nociones mecdnicas
y motrices.

d) Elementos de la bicicleta: frenos,
transmision, rueda, alumbrado,
ele.

e) Mantenimiento de la bicicleta:
Localizacién y reparacion en su
caso de las averias mds fre-
cuentes.,

f)  Tipos de trasmisién del movi-
miento circular-circular, circular-
rectilineo y rectlilineo-circular.

Procedimientos
2. Eleccién de materiales y ope-

radores adecuades en el contexto

del disefio y realizacion de proyectos

técnicos atendiendo a su coste y

caracteristicas.

a) Lectura e interpretacion de dibu-
jos técnicos sencillos, asi como
la exploracion grdfica de ideas y
objetos mediante bocetos o cro-
quis.

b} Pianificacién y realizacion de
experiencias sencillas para ana-
lizar la transformacion y trasmi-
sion del movimiento y de la fuer-
2a que llevan a cabo algunas
mdquinas y aparatos sencillos
del entorno habitual (juguetes,
bicicletas, elc.)

3. Analizar el proceso de reso-

lucion de un problemas téc-
nice, la constitucién de un
objeto sencillo y cotidiano,
empleando 108 recursos
verbales y graficos necesa-
rios para describir de forma
clara y comprensible su
forma, dimensiones, com-
posicion y el funcionamiento
del conjunto y de sus parte
y piezas mas importantes.
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OBJETIVOS

AREAS Y CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUACION

c)

Observacion, manipulacion
(desmontar y montar) y andlisis
del funcionamiento de aparalos
y maquinas sencillas del entorno
habitual.

Actitudes

1.

b)

c)

Interés por conocer los principios
cientificos que explican el funcio-
namiento de los objetos técnicos
y las caracteristicas de los mate-
riales.

Reconocimiento y valoracion cri-
tica de las aportaciones, riesgos
y costes sociales de la innova-
cién tecnoldgica en los dmbitos
del bienestar, ia calidad de vida y
el equilibrio ecoldgico.
Desarrollo del sentido de la res-
ponsabilidad en relacidn al uos y
conduccion de bicicletas y ciclo-
motores.

Valoracion de las normas funda-
mentales en la conduccién de
bicicletas y ciclomotores: circular
lo mds préximo a la derecha y
por el arcén si lo hay, en fila
india, mantener una velocidad
adecuada, sefializacion de
maniobras, giros, etc. Normas
especificas de la circulacion de
bicicletas en ciudad y zona urba-
na.
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OBJETIVOS

AREAS Y CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUACION

Analizar y valorar crilica-
mente el impacto del desa-
rrofio cientifico y tecnoldgi-
co en la evolucion social y
técnica del trabajo, asi
como en [a organizacién del
tiempo libre y en las activi-
dades de ocio.

6,

TECNOLOGIA Y SOCIEDAD

Conceptos

1.

Desarrollo tecnologico, formas y
calidad de vida. Ventajas, ries-
gos, costes economicos, socia-
les y medio ambientales del
desarrollo tecnoldgico.

Procedimientos

1.

b)

Andlisis y soluciones técnicas
procedentes de sociedades y
momentos histdricos distintos
para establecer relaciones entre
los materiales empleados, la
fuentes de energia y recursos
técnicos disponibles y sus for-
mas de vida.

Estudio de la evolucion y anélisis
de los motores, desde la maqui-
na de vapor a los motores de
axplosién,

Daescripcion de las innovaciones
tecnoldgicas aplicadas en la
automocion, sobre todo aquellas
relativas a la seguridad activa y
pasiva de los vehiculos

Evaluacion de las aportaciones,
riesgos y costes sociales y
mediocambientales del desarrollo
tecnolégico a partir de la recopi-
tacion y el andlisis de inforam-
ciones pertinentes.

Actitudes

1.

Sensibilidad y respeto por las
diversas formas de conocimiento
y actividad manual e interés por
la conservacion del patrimonio
cultural técnico.

Reconocimiento y valoracion cri-
tica de las aportaciones, riesgos
y costes sociales de la innova-
cion tecnologica en los ambitos
del bienestar, 1a calidad de vida y
el equilibrio ecoldgico.

2. Describir las razones que

hacen necesario un objeto ¢
servicio tecnoldgico cotidia-
no y valorar los efectos
positivos y negativos de su
fabricacién, uso y desecho
sobre el medio ambiente y
el bienestar de las perso-
nas.
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OBJETIVOS

AREAS Y CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUACION

Utilizar recursos expresivos
lingllisticos y no lingGisti-
cos, en los intercambios
comunicativos propios de la
recion directa con otras per-
sonas.

Reconocer y analizar los
elementos y caracteristicas
de los medios de comunica-
cién, con el fin de ampliar
las destrezas discursivas y
desarrollar actitudes criti-
cas ante sus mensajes,
valorando la importancia de
sus manifestaciones en la
cultura contemporanea.

LENGUAY LITERATURA

4, SISTEMA DE COMUNICACION
VERBAL Y NO VERBAL

Conceptos

1, La comunicacién verbal y no ver-
bal. Interaccion.

a) La seAalizacion,

3. Los medios de comunicacion.

a) La publicidad de vehiculos y sus
incidencias en el comportamien-
to vial.

b) Campafas institucionales en

relacion a la mejora de seguri-
dad en el trdfico.

Procedimientos

1.

Andlisis de las diferencias,
semejanzas y relaciones entre el
lenguaje verbal y los lenguajes
no verbales.

Interpretacién del significado
general de las formas y colores
de las sefales.

identificacion de los diferentes
tipos de sefiales: verticales, mar-
cas viales, semaféricos, de los
agentes, circunstanciales o de
balizarniento, elc.
Reconocimiento del orden de
prioridad entre los distintos tipos
de sefales de circulacion.

Exploracién de las posibilidades
comunicativas de los medios de
comunicacioén:

Seleccion y andlisis de noticias y
mensajes publicitarios de vehl-
culos difundidos por prensa,
radio o TV., diferenciando en
ellos ios hechos de las opinio-
nes.

15. Producir mensajes en los
que se integren el lenguaje
verbal y los lenguajes no
verbales (icénicos, gestual,
etc) teniendo a las principa-
les caracteristicas de ia
situacion de comunicacion y
utilizacion de procedimien-
tos expresivos de los dife-
rentes codigos.

3. Sintetizar el sentido global
de textos orales y escritos
de diferente tipo y de distin-
to nivel de formacion identi-
ficando sus intenciones,
diferenciando las ideas prin-
cipales y secundarias, reco-
nociendo posibles incohe-
rencias o ambigUedades en
el contenido y aportando
una opinién personal.
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OBJETIVOS

AREAS Y CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUACION

Actitudes

1.

Valoracion de los lenguajes no
verbales, de sus cddigos respec-
tivos y de las normas que regu-
lan su uso.

Valorar la importancia que tiene
el respeto a las normas y sena-
les de trafico, y adquirir el cono-
cimiento de su significado.

Actitud critica ante la publicidad
y rechazo de la utilizacién en ella
de elementos que denoten una
discriminacién social, racias,
sexual, etc.
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OBJETIVOS

AREAS Y CONTENIDOS

CRITERIOS DE EVALUACION

a)

b)

¢)

Planificar y llevar a cabo
actividades que le permitan
satisfacer sus propias
necesidades previa valora-
cion del estado de sus
capacidades fisicas y habi-
lidades motrices, tanto
basicas como especificas.
Comportarse de manera
responsable en la conduc-
€ion de bicicletas y ciclomo-
tores tenierido conciencia
de los peligros que pueda
suponer y respetando las
normar y sefiales relativas
a la circulacion de tales
vehiculos.

Conocer y praclicar las pri-
meras medidas de seguri-
dad que se deben tomar en
casc de accidente.
Conocer y practicar las nor-
mas e instrucciones de
socorrismo y primeros auxi-
lios en caso de accidente.

AREA DE EDUCACION FiSICA

5. ACTIVIDAD EN EL MEDIO
NATURAL

Conceptos

2. La organizacion de actividades
en el medio natural, normas y
recursos.

a) Normas, medidas y reglamentos
para la realizacion de activida-
des. Estudio y valoracion de
necesidades.

b) Normas bdsicas de precaucion,
proteccion y seguridad.

¢} Recursos, lugares e instalacio-

nes para el desarrollo de activi-
dades.

Procedimientos

1.

b)

Experimentacién de habilidades
especificas relacionadas con la
seguridad en las actividades en
el medio natural.

Précticas de normas elementa-
les de socorrismo y primeros
auxilios en caso de accidente.
Medidas de seguridad que se
deben tomar en caso de acci-
dente.

Ptaniticacion y realizacién de
actividades: senderismo, acam-
padas, cicloturismo, esqui,
carreras de orientacion, etc.

Actitudes

2.

Autonomia para desenvolverse
an medios que no sen los habi-
tuales con confianza y adoptan-
do Jas medidas de seguridad y
proteccién necesarias.

Responsabilidad en la organiza-
cién y realizacién de actividades.

12. Participar de forma desinhi-
bida y constructiva en la
realizacién y organizacién
de actividades fisico-depor-
tivas.
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Los espacios de opcionalidad: ia Educacion Vial como asignatura optativa para
el Segundo Ciclo de la Educacidon Secundaria Obligatoria

La organizacion espacio-temporal que caracteriza a las sociedades desarrolladas
requiere una movilidad creciente o, si se quiere, la necesidad de efectuar desplaza-
mientos para llevar a cabo numerosas actividades sociales.

Este hecho implica que el acceso a la motorizacion individual se lleve a cabo en
edades cada vez mas tempranas, coincidiendo muchas veces con el periodo escolar
correspondiente a la Educacion Secundaria Obligatoria.

Asi, en el caso espanol, conforme a las disposiciones administrativas que esta-
blecen los requisitos necesarios respecto a la obtencién de las licencias y permisos de
conduccion, los alumnos/as de la etapa educativa a que nos estamos refiriendo ten-
dran la posibilidad de convertirse en conductores de ciclomotores, de motocicletas de
hasta 75 centimetros cubicos y, en algunos casos, incluso de turismos,

Son muchos los trabajos de investigacion realizados hasta la fecha en los que se
analiza el problema de los jovenes conductores como grupo de riesgo. En ellos, sobre
todo en los que predomina el enfoque psicoldgico, parece demostrado que los jove-
nes no sélo tienen una mayor tendencia al riesgo que los adultos, sino que también
tienden a dar respuestas positivas o probatorias a hipotéticos comportamientos de
riesgo, es decir, valoran en menor grado que otros grupos sociales los comporta-
mientos prudentes.

Sin embargo, no se debe olvidar a este respecto que en los comportamientos de
los jévenes conductores inciden, junto a ios factores psicologicos, otros de indole
socio-cultural tales como la valoracién que la sociedad tiene de su juventud o, bien,
de las expectativas y proyectos que le ofrece, ya que el aprecio de la seguridad impli-
ca una valoracién del futurc en detrimento del presente.

En otras ocasiones la sociedad transmite mensajes contradictorios, de tal forma
que frente a las campanas institucionales que tratan de paliar los riesgo de una con-
duccidn temeraria, se emiten otras que incitan a correr aventuras tipo rallye o a imitar
las «hazafas» de los pilotos profesionales, por no referirnos a técnicas fuertemente
agresivas que, algunas veces, se utilizan en la publicidad o en el cine creandose este-
reotipos y conductas sociales que los jovenes tienden a reproducir.

Tradicionalmente, se vio en los programas de Formacién Vial una de !as posibles
soluciones encaminadas a reducir los accidentes de circulacion. Sin embargo, es pre-
ciso decir que estos programas se centraban primordialmente en la ensefanza de las
normas de circulacién y de algunas recomendaciones Utiles para la conduccion de
vehiculos, dejando de lado otros aspectos propios a la educacion general, social y
humana que son totalmente necesarios para modificar o crear actitudes correctas res-
pecto a un hecho tan complejo como el del trafico.

De aqui, la necesidad de integrar en el sistema educativo ensefianzas de Educa-
cién Vial que constituyan la base e incluso complementen los programas especificos
de formacién de conductores.
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Ademas, y esto es novedoso e importante, en el Reglamento General de Con-
ductores (R.D. 772/1997 de 30 de mayo) se dice expresamente en el articulo 58.4.b
que: «... estaran exentos de realizar la prueba de control de conocimiento los que
acrediten docurnentalmente haber superado con aprovechamiento en un Colegio, Ins-
tituto u otro Centro de Formacion, una asignatura optativa en la que se traten los cono-
cimientos necesarios para conducir ciclomotores, siempre que el programa que se
imparta cuente con la aprobacion de fa Direccion General de Trafico».

Sin embargo, es necesario sefalar que sus objetivos no deberian limitarse a una
exposicion, por otra parte muy necesaria, de la Ley de Tréafico de Vehiculos o del
Reglamento General de Circulacién, o a una preparacion que ayude al alumnado a
superar las pruebas exigidas por la Direccién General de Trafico.

Mas bien, conforme al espiritu de los espacios de opcionalidad curricular, se pre-
tenderia responder a las necesidades e intereses de los discentes que tienen su ori-
gen, en este caso, en las cuestiones que hacen referencia al mundo del motor.

En los ditimos afios es constante la aplicacion en los vehiculos de multiples des-
cubrimientos cientificos y tecnolégicos, que atafen tanto a un aumento de sus pres-
taciones como a las medidas de seguridad que ofrecen para conductores y ocupan-
tes. Y muchas veces, una mala o escasa informacién sobre su efectividad puede
inducir a una conduccion inadecuada o a una excesiva exposicion al riesgo. Por ello,
se hace necesario que los futuros conductores adquieran un conocimiento lo mas
exacto posible de las posibilidades reales de estos elementos y que conozcan los prin-
cipios fsicos en que se basan.

Pero ademas, si tenemos en cuenta que el factor humano esta presente en un
gran numero de accidentes de circulacion, se hace preciso que junto al conocimiento
de las prestaciones y caracteristicas técnicas de los vehiculos, los jovenes analicen
como se podrian haber evitado muchos de ellos si se hubieran respetado o seguido
las recomendaciones del Reglamento General de Circulacion.

Nos estamos refiriendo a aspectos tales como el consumo de bebidas alcohélicas
0 a la conduccion agresiva o irresponsable.

También, teniendo en cuenta lo dicho anteriormente, se deberé desarrollar en el
alumnado la capacidad critica frente a las repercusiones de la sociedad de consumo
y los medios de comunicacion en la Educacién Vial (publicidad de vehiculos, violencia
0 comportamiento inadecuados en la conduccion en peliculas, habitos y valores que
se asocian a la posesion de vehiculos, etc.).

La ejemplificacion de materia optativa que sigue a continuacion se ha estructura-
do en diferentes bloques con el fin de permitir que pueda acoplarse al tiempo dispo-
nible, al curso, a la edad del alumnado y a sus conocimientos previos e intereses. De
esta forma, por poner un ejemplo, se seleccionaran ‘del blogue titulado “Motores” tni-
camente aquellos contenidos que hagan referencia al motor de dos tiempos cuando
se haya detectado que el ciclomotor es el vehiculo al que aspira la mayoria de la
clase. Por el contrario, si su interés se dirigiese hacia los turismos, los contenidos ele-
gidos serian extraidos del bloque nimero dos en que se tratan las condiciones técni-
cas relativas a la seguridad activa y pasiva.

64



Mismamente, volviendo al caso del ciclomotor, los contenidos propios al conoci-
miento de su mecanica deberan complementarse con aquellos otros, recogidos en el
blogque nimero tres, que hacen referencia a la legislacién especifica de este vehiculo
o a las normas y recomendaciones para su conduccion segura y responsable.

En una primera lectura de los objetivos y contenidos que se proponen para la rea-
lizacién del taller queda patente su fuerte conexion con el area de Tecnologia. En
efecto, son muchos los contenidos de este area que contribuirdn a una mejor com-
prensién y desarrollo de las capacidades que se expresan en el presente modelo de
curriculo. Asi, por ejemplo, mencionamos los que tratan sobre la evoluacion de los
procesos y las soluciones técnicas procedentes de sociedades o0 momentos historicos
distintos, los que hacen referencia a la lectura e interpretacién de dibujos técnicos, o
aquellos otros relacionados con la planificacion y realizacion de experiencias.

Sin embargo, otras veces serd conveniente acudir, tal como se hizo en el primer
ciclo de la etapa, a las aportaciones de otras areas para analizar en mayor profundi-
dad algun aspecto en concreto.

El area de Ciencias Sociales, Geografia e Historia, como se ha indicado anterior-
mente, ayudara a explicar hechos que atafien al trafico como pueden ser la organiza-
cién del territorio y el espacio urbano, a partir de los cuales los alumnos/as, después
de analizar determinadas situaciones proximas a su entorno, estudiaran y valoraran
las soluciones que proporciona la normativa sobre circulacion de vehiculos.

Desde el drea de Ciencias de la Naturaleza se podran investigar numerosas
cuestiones concernientes al movimiento, a la relacién existente entre energia cinética
y tiempo de detencidn; o bien, sobre los procesos de transferencia de energia de unos
sistemas a oftros.

El 4&rea de Matematicas posibilitara llevar a cabo un correcto tratamiento y orga-
nizacion de la informacién que permitira discernir qué incidencia tienen el factor huma-
no, las condiciones de la via, o el vehiculo en los accidentes de trafico.

Como puede apreciarse en esta materia, independientemente de su fuerte rela-
cién con el area de Tecnologia, predomina un enfoque claramente interdisciplinar.

Enfoque que esta en total consonancia con las finalidades de los espacios de
opcionalidad al permitir: “.. favorecer aprendizajes globalizados mas funionales. No
debe ser, por tanto, mds de los mismo, sino la posibilidad de hacer cosas distintas,
ofertando vias de acceso a los Objetivos Generales a fravés de saberes mas funcio-
nales, mas préximos a la realidad vivida por los alumnos/as aqui y ahora, mas globa-
les que los que impone en ocasiones la aproximacion disciplinar”,

Por otra parte, las posibles adaptaciones y modificaciones que permiten sus con-
tenidos respetan los principios de comprensividad y diversidad en que se organiza el
curriculo, facilitan la orientacion profesional del alumnado al ser concebida como una
materla optativa de tipo A (introduccién a una familia profesional), en este caso la
del mundo de la automocion; sin olvidar su contribucién al desarrollo de las capacida-
des expresadas en los siguientes objetivos de la Educacion Secundaria Obligatoria:
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OBJETIVOS

* Obtener y seleccionar informacion, utilizando las fuentes en las que habitual-
mente se encuentra disponible, tratarla de forma auténoma y critica con una
finalidad previamente establecida y transmitiria a los demas de manera orga-
nizada e inteligible.

* Adoptar los mecanismos y valores basicos que rigen el funcicnamiento de las
Sociedades, en especia! los relativos a los derechos y deberes de los ciuda-
danos y adoptar juicios y actitudes personales con repecto a ellas.

* Conocer y valorar el desarrollo cientifico y tecnoldgico, sus aplicaciones e inci-
dencia en el medio fisico, natural y social.

Blogue 1. "MOTORES"

Esta materia optativa, como se indicd anteriormente, tiene como finalidad aproxi-
mar al alumnado a los principlos de la automocidn, de la seguridad activa y pasiva,
profundizar en el conocimiento de la normativa sobre circulacién, e incluso facilitar la
obtencion de la licencia de conduccidén de ciciomotores.

El primer bioque se centra en el estudio de los elementos mecénicos de los vehi-
culos. Sin embargo, su planteamiento debe ir mas alla de la mera descripcién de cada
uno de ellos, debiéndose tratar otros aspectos como: la busqueda y las relaciones
entre |as fuentes de energia y los recursos técnicos empleados en diferentes momen-
tos histéricos, la valoracién y andlisis de las aportaciones cientificas y técnicas que
incidieron en su desarrollo, el exemen de las repercusiones econdémicas y sociales de
los avances tecnoldgicos relacionados con la automocion o la observacién del impac-
to ambiental de los nuevos modelos.

Por otra parte, es preciso sefialar que se hace iotaimente necesaria la aproxima-
cion del alumnado a contextes de trabajos reales del mundo de la produccién y de la
empresa, para dar una visién del campo profesional de la automocion que supere el
mero tratamiento teorico de los contenidos propuestos.

Conceptos

~— Motores de vapor y de ges: motores de Watt, Lenoir y Barsanti.

— El motor de explosion de dos y cuatro tiempos.

— Tiempos o fases en los motores de explosién de dos y cuatro tiempos.

— Diferenciacion entre los motores diesel y ‘de gasolina; la combustion y la
explosion.

— Efectos térmicos, quimicos y magneticos de la corriente eléctrica: Produccion
de corrientes inducidas.

— El encendido por magneto y por bateria.

— El encendido electrénico.
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— El carburador.

— La inyeccién electrénica.

— Diferenciacion de ios conceptos transmision primaria y transmision secunda-
ria.

— El embrague y el cambio de velocidades.

— El variador de velocidades automatico.

Procedimientos

— Reconocimiento y descripcion de algunos vehiculos de dos y cuatro ruedas
con motores a vapor: carromato de Cugnot, locomovil de Ricardo Trevithick,
la motocicleta de Teodoro Millet, etc.

— |dentificacién de los elementos de un motor de explosion de cuatro tiempos:
cilindro, culata, pistén, biela, volante, valvulas de admisién y escape, bujia.

— Identificacién de los elementos de un motor de explosion de dos tiempos:
cilindro, culata, pistén, biela, volante, carter, bujias y lumbreras de carga,
admision y escape.

— Anadlisis de funcionamiento de los motores de dos y cuatro tiempos, recono-
ciendo en esquemas, graficos o modelos cada una de las fases o tiempos del
cicio.

— Observacion sobre esquemas, graficos, videos, etc. de los "problemas” que
presenta el motor de explosién de dos tiempos y andlisis de las soluciones
que se adoptaron en relacién al mecanismo de distribucion: los pistones con
deflector y el barrido Schnarle.

— Localizacion e identificacién en esquemas o modelos de los elementos de un
motor diesel explicando su funcionamiento.

— Comparacién de rendimiento entre motores diesel y de gasolina: ventajas e
inconvenientes.

— Reproduccion de la experiencia de Oersted.

— Comprobacion de la produccién de corrientes inducidas por campos magné-
ticos variables. Aplicacién de estas corrientes a magnetos y alternadores.

-— Observacion y descripcion de los elementos y funcionamiento del encendido
electrénico, por magneto y por bateria.

— Interpretacién de catalogos y manuales de mantenimiento de diferentes vehi-
culos en los que se especifique el tipo de encendido empleado.

— Identificacidn de los elementos y comprension del funcionamiento de un car-
burador tipo en un modelo 0 esquema.

— Descripcién y clasificacion de los distintos tipos de inyeccién: directa e indi-
recta.

— Observacion y explicacion sobre esquemas y graficos de la transformacion
del movimiento rectilineo originado en ios pedales o en el pistén en un movi-
miento circular.

— Elaboracion de modelos y explicacién sobre ellos de los conceptos transmi-
sidn primaria y transmisién secundaria.

67



— Calculo de los giros dados por la rueda de una bicicleta en funcion de la rela-
cion entre plato y pinones.

— Realizacion de experimentos sencillos y observacién directa, a partir de los
mismos, de los efectos de la fuerza centrifuga y su accidon en los embragues
y variadores de velocidades automaticos.

— ldentificacion de los elementos basicos de un cambio de marchas y explica-
cion de su funcionamiento sobre un esquema o modelo realizado por los
alumnos.

— Observacion directa en fabricas, talleres, concesionarios, etc. de los diferen-
tes trabajos y especialidades que conforman la industria de la automocion.

Actitudes

— Valoracion de los diferentes intentos para aplicar motores a los vehiculos de
dos, tres 0 mas ruedas.

— Reconocimiento y valoracion critica de los avances tecnoldgicos relaciona-
dos con ia automocion en los ambitos del bienestar, la calidad de vida y el
equllibrio ecologico.

— Valoracion de la importancia de la energia en la vida cotidiana y de la tecno-
logia aplicada a la construccion de motores para conseguir su mejor aprove-
chamiento.

— Interés y curiosidad por saber interpretar graficos, esquemas y dibujos técni-
cos relacionados con la mecanica.

— Sensibilidad hacia el cuidado y mantenimiento de los motores.

Bloque 2. "SEGURIDAD ACTIVA'Y PASIVA"

Este bioque tiene como finalidad desarrollar en el alumnado la capacidad para
valorar las aportaciones técnicas en relacion a la seguridad en vehiculos automoviles.

Tambien se pretende que los alumnos/as a través de sus contenidos, indepen-
dientemente de acceder a un conocimiento mas completo de los diferentes sistemas
de seguridad, puedan confrontar la funcion y efectividad real de los mismos con los
mensajes publicitarios que a veces, como se indicé anteriormente, pueden llevar a
equivocos sobre sus prestaciones.

Es preciso recordar a este respecto que el factor humano esta presente en un
importante numero de accidentes de circuiacion, algunos de los cuales pueden deber-
se a una sobrevaloracion de algunos elementos del automévil como pueden ser, por
poner algunos ejemplos, el air-bag o el sistema de frenos ABS; sobrevaloracion que
puede inducir a una conduccién demasiado agresiva 0 a una exposicion innecesaria
al riespo.

Los contenidos de este bioque describen las condiciones técnicas de los vehicu-
los que podran mejorar la seguridad de sus ocupantes y de otros usuarios de la via en
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caso de accidente o, si se quiere, de aquellas caracteristicas que tienen la finalidad de
aminorar los dafnos producidos por un accidente sobre las personas o sobre las cosas.

También se tratan las condiciones técnicas que permiten a los conductores ela-
borar respuestas, que eviten 0 minimicen los actos y comportamientos inseguros
suyos o del vehiculo, actuando sobre diversos elementos como pueden ser la direc-
cion, frenos, acelerador, etc.

Seria recomendable, antes de comenzar el desarrollo de los contenidos, llevar a
cabo como actividad preparatoria estudios o pequefias investigaciones en las que se
tratara la problematica y los diferentes tipos de accidentes de circulacién para, poste-
riormente pasar a analizar la incidencia que en los mismos tiene el factor humano, el
vehiculo o la via por la que se circula.

Conceptos

— El vehiculo, el medio y el factor humano, como causas de accidentes de cir-
culacion.

— Causas directas que determinan los accidentes de circulacion.

— Causas indirectas que determinan los accidentes de circulacion.

— Caracteristicas técnicas relacionados con la seguridad activa en vehiculos
automaviles.

-— Caracteristicas técnicas relacionadas con la seguridad pasiva en vehiculos
automaviles.

Procedimientos

— Desarrollo de estrategias de documentacion, analisis y evaluacion, previas al
estudio de las causas de accidentalidad en la circulaciéon de vehiculos.

~— Analisis de estudios, estadisticas y noticias de prensa sobre accidentes para
determinar las posibles causas de los mismos.

— Reflexion y debate colectivo sobre las principales causas de accidentalidad,
grupos de alto riesgo y caracteristicas de los vehiculos implicados.

— Descripcién de las condiciones ergonémicas del vehiculo que facilitan o difi-
cultan su conduccion: asientos, niveles de ruido, condiciones ambientales del
vehiculo, sistemas de iluminacion, etc.

— Identificacion y seleccién en catadlogos y manuales de las caracteristicas
ergondmicas que ofertan diferentes modelos de turismos.

— Descripcidn de los elementos que inciden en la visibilidad de los vehiculos:
areas acristaladas, espejos retrovisores, limpiaparabrisas, lunetas térmicas,
iluminacion delantera, etc.

-— |dentificacién e interpretacion de las funciones de los dispositivos de senali-
zacién del vehiculo: claxon, indicadores luminosos de posicién, de direccion
y de accién de frenado.
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— Descripcion y explicacion sobre esquemas, graficos o modelos del funciona-
miento de los sistemas de direccién de cremallera y asistida.

— Descripcion sobre esquemas, graficos, catdlogos, etc., de los sistemas de
frenos de expansion interna y de los frenos de disco.

— Analisis del funcionamiento y de los efectos de los sistemas de frenado anti-
bioqueo (ABS).

— Identificacion, analisis y valoracion de las condiciones que garantizan el buen
estado de los neumaticos y explicacidon de su incidencia en el comporta-
miento dindmico del vehiculo.

— Observacion directa o indirecta de las siglas que indican las caracteristicas,
posibilidades y fecha de fabricacidn de los neumaticos.

— Elaboracién de esquemas en los que se describan los elementos y el funcio-
namiento de un amortiguador e interpretacion de su importancia en el com-
portamiento del vehiculo.

~— Analisis sobre catalogos, videos, etc, de las soluciones que presentan dife-
rentes constructores de vehiculos en relacién a la resistencia de la estructu-
ra a los impactos: areas de deformacion, barras laterales, habitaculo de los
pasajeros, etc.

— Anadlisis comparativo de la importancia del uso del cinturén de seguridad en
la disminucion de dafios en los accidentes de tréfico.

— Descripcion de algunos disefios del cinturén de seguridad.

— Constatacion y debate sobre las consecuencias de la no utilizacién del cintu-
ron de seguridad en choques frontales y alcances.

— Estudio dei disefio de superficies interiores y exteriores de los vehiculos.

— Busqueda de informacion en relacién a las propiedades de los parabrisas en
caso de rotura.

— Seleccion de informaciones respecto al funcionamiento del air-bag y descrip-
cion y analisis sobre esquemas de sus caracteristicas y funcionamiento.

Actitudes

— Valoracién de las aportaciones técnicas en relacién a la seguridad en vehi-
culos automoviles.

-~ Interés y curiosidad por conocer e interpretar en manuales de mantenimien-
to y catalogos de diferentes fabricantes de vehiculos, las condiciones técni-
cas de ios mismos respecto a la seguridad activa y pasiva.

— Disposicién a utilizar el cinturdn de seguridad en los desplazemientos por
vias urbanas e interurbanas como conductor o pasajero.

— Sensibilidad hacia la vigilancia y mantenimiento del vehiculo, especiaimente
de aquellos elementos que inciden directamente en la seguridad: neumati-
cos, direccion, frenos, amortiguadores, etc.



Bloque 3. "INTRODUCCION A LA LEY SOBRE TRAFICO, CIRCULACION DE
VEHICULOS A MOTOR Y SEGURIDAD VIAL; Y AL REGLAMENTO
GENERAL DE CIRCULACION"

El presente bloque tiene como finalidad tratar aquellos contenidos que hacen
referencia a las normas basicas para la conduccién segura de vehiculos tanto en vias
urbanas como interurbanas.

Sin embargo, es preciso decir que con su desarrollo no se pretende sustituir la
labor de las autoescuelas o impartir algunas clases en las que Gnicamente se traten
temas sobre sefializacion o sobre como realizar determinadas maniobras.

Los contenidos propuestos pretenden crear actitudes que permitan analizar y
solucionar, en base a los dictamenes de la Ley sobre Trafico y de! Reglamento Gene-
ral de Circulacion, los problemas habituales con que pueden encontrarse los conduc-
tores; al tiempo que también quieren llamar la atencién de los jévenes sobre las con-
secuencias de conducir de forma negligente o temeraria. En efecto, temas
relacionados con el consumo de estupefacientes, bebidas alcohdlicas o con la con-
duccidén a una velocidad inadecuada pueden y deben ser tratados para su mejor com-
prension teniendo también en cuenta las disposiciones legales correspondientes.

Por otra parte, existen otros aspectos administrativos, que no deben pasar desa-
percibidos y que sin duda despertaran el interés del alumnado, relativos a la docu-
mentacién de los vehiculos o a las autorizaciones necesarias para la obtencién de la
ticencia o de los permisos de conduccién.

Conceptos

— Normas basicas para la conduccién segura de ciclos, ciclomotores, motoci-
cletas y turismos en vias urbanas e interurbanas.

— La licencia de conduccion de ciclomotores.

— Permisos de conduccion: sus clases.

— Documentacion de vehiculos: El certificado de caracteristicas, la tarjeta de
inspeccion técnica, el permiso de circulacion del vehiculo, el seguro de res-
ponsabilidad civil.

— La sefalizacion.

Procedimientos

-~ Reconocimiento y andlisis de las consecuencias que una conduccion inade-
cuada o temeraria tiene para uno mismo y para los demas usuarios de la via.

-~ Analisis y comentario para su posterior debate de los articulos 9 y 11 de la
Ley sobre Trafico en los que se tratan las normas generales de comporta-
miento de los conductores.

— Busqueda y recogida de informacion sobre los efectos que en la conduccidn
de vehiculos tiene el alcohol.
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— Analisis de los articulos del Reglamento General de Circulacion (Articulos 20,
21, 22 y 23), en los que se tratan las normas sobre bebidas alcohdlicas.

— Recogida de informacion sobre los trdmites administrativos y requisitos nece-
sarios para obtener licencias y permisos de conduccidn.

— Reconocimiento de los permisos de conduccion en funcion de los diferentes
tipos de vehiculos.

— Discusion y andlisis de las normas vy articulos del Reglamento General de
Circulacion relativos a ciclos y ciclomotores: prohibicién de pasajeros, probi-
bicién de circular por la autopista, utilizacion del arcén, cambios de direccién
y uso del casco. (Articulos 12, 36, 38, 76 y 116 del Reglamento General de
Circulacion).

— Reconstruccion/explicacion de diferentes situaciones de trafico en vias urba-
nas e interurbanas: giros derecha/izquierda, adelantamientos, normas gene-
rales de prioridad, circulacién por glorietas y utilizaciéon del arcén. (Articulos
56, 57, 60, 65, 67, 74, 75, 76, 82 y 84 del Reglamento General de Circula-
cién).

— Recogida de informacién sobre la obligacion del conductor de advertir las
maniobras: advertencias mediante sehales 6pticas o en su defecto con el
brazo, advertencias acusticas, advertencias de los vehiculos de servicios de
urgencia y de otros servicios especiales. (Articulos 108, 109, 110 y 113 del
Reglamento General de Circulacion).

— Analisis de las consecuencias de conducir a velocidad excesiva 0 no ade-
cuada a las circunstancias del trafico, de la via o atmosféricas.

— Busqueda y comentario de las normas sobre velocidad recogidas en el
Reglamento General de Circulacién. (Articulos 45,46, 47, 48, 49, 50 y 51).

— Clasificacion e identificacién de las sefiales de circulacion: verticales, marcas
viales, semaforos, sefales de los agentes de circulacién y sefalizacién cir-
cunstancial.

Actitudes

— Autonomia para desenvolverse en diferentes medios con confianza y adop-
tando las medidas de seguridad y proteccién necesarias.

— Reconocimiento y valoracidn critica de los riesgos y costes sociales que
implica una conduccién temeraria para uno mismo y para el resto de usua-
rios de las vias urbanas e interurbanas.

— Interés y curiosidad por conocer la legislacion y reglamentacion en relacion a
ta circulacién y conduccién de vehiculos.

— Reconocimiento de la necesidad de cumplir las normas de circulacion como
medio para prevenir los accidentes de trafico.

— Responsabilidad y prudencia en la conduccién de los ciclomotores y de los
vehiculos de motor.



CRITERIOS DE EVALUACION

Estos cuatro primeros criterios tienen como finalidad comprobar el grado de cono-
cimiento alcanzado por los alumnos/as respecto a las caracteristicas de los elemen-
tos mecanicos de los vehiculos, funciones que realizan y principios fisicos en que se

basan:

Aplicar el "principlo de conservacion de la energia" al andlisis de algunas
transformaciones y evaluar los costes y beneficios del empleo de distintas
fuentes de energia.

Analizar anatomicamente un objeto sencillo y conocido, empleando los recur-
sos graficos y verbales necesarios para describir, de forma clara y compren-
sible, la forma, dimensiones y composicion del conjunto y de sus partes o pie-
zas mas importantes.

Representar a lapiz y mano alzada las aristas, ejes principales y dimensiones
de cada una de las piezas que componen el objeto que se va a explicar, des-
cribir 0 construir, en un dibujo inteligible y proporcionado.

Analizar, durante el proceso de resolucién de un problema, un objeto cotidia-
no que satisface una necesidad o resuelve un problema similar, para com-
prender su constitucion fisica, su funcionamiento y el papel que desempefia
cada uno de sus elementos componentes en el conjunto.

Con los criterios que siguen a continuacion se pretende evaluar el grado en que
el alumnado es capaz de identificar la incidencia que en los accidentes de circulaciéon
tienen el factor humano, el vehiculo o la via; y, de valorar, analizar y describir los prin-
cipales aspectos del vehiculo relativos a las condiciones de seguridad activa y pasiva:

Presentar e interpretar informaciones estadisticas, teniendo en cuenta la
adecuacion de las representaciones gréaficas y la significatividad de fos para-
metros, asi como valorar cualitativamente la representatividad de las mues-
tras utilizadas.

Tomar datos espacio-tiempo de algunos movimientos a partir de experiencias
realizadas o dadas, ordenarlos en tablas y graficas y extraer consecuencias
cualitativas.

Utilizar los conceptos de incidencia, angulos, movimientos, semejanza y
medida, en el analisis y descripcion de formas y configuraciones geométri-
cas.

llustrar con ejemplos los efectos econémicos, sociales y medioambientales
de la fabricacién, uso y desecho de una determinada aplicacién de la Tecno-
logfa, valorando sus ventajas e inconvenientes.,

La finalidad de los tres siguientes criterios se concreta en evaluar la capacidad de
los alumnos/as para reconocer los principales aspectos de la reglamentacién y nor-
mas de circulacién, asf como para valorar el desarrollo alcanzado en la adquisicion de
actitudes positivas hacia el uso y manejo del vehiculo.

Elaborar informes y participar en debates sobre algunas cuestiones relevan-
tes relativas al trafico, utilizando con rigor la informacién obtenida en textos
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legales como pueden ser la Ley sobre Trafico y Circulacion de Vehiculos a
Motor, y det Reglamento General de Circulacion.

— Caracterizar el desarrollo y transformacién reciente de los medios de trans-
porte y utilizar este conocimiento para analizar algunos de los problemas que
se plantean en las areas urbanas e interurbanas como consecuencia de su
uso generalizado.

— Identificar elementos de los modelos éticos de vida y comportamiento huma-
no en diferentes tomas de posicion a propdsito de situaciones problematicas
o conflictivas que puedan surgir en el uso de las vias publicas como peaton,
conductor o viajero.

2.1.3. LA EDUCACION VIAL EN LOS PROYECTOS EDUCATIVOS DE CENTRO Y EN LOS
PROYECTOS CURRICULARES DE ETAPA

Estos principios de comprensividad y diversidad, a que nos hemos referido en el
punto anterior no son antagonicos ya que, como se indica en los materiales curricula-
res de apoyo al profesorado “...El curriculum unico no implica una homogeneizacion
de la prdctica educativa. Tiene que ofrecer principios y criterios validos de cardcter
general y, por consiguiente, debe presentar un nivel de generalidad tal que requiera
su posterior desarrolfio y concrecidn por parte de los distintos equipos de profesores”.

Son éstos quienes han de adaptarlo a las caracteristicas peculiares de cada con-
texto y grupo de alumnos.

Por ello, y en virtud de dichos principios, la seleccién de objetivos de Educacion
Vial ha de ser considerada igualmente en una doble dimensién:

1. En funcién de su importancia, es decir, de acuerdo con aquellas situaciones
de trafico mas habituales en la zona en que el escolar desarrollo su actividad
vial.

2. En funcién de la adecuacion a la etapa del desarrollo evolutivo en que se
encuentre el sujeto o sujetos a los que se dirija un programa especifico de
Educacién Vial.

En consecuencia, cada centro, en el momento de establecer las bases para la
realizacion del Proyecto Educativo, debera llevar a cabo un analisis de su entorno,
teniendo en cuenta todos aquellos datos basados bien en la opinién de los alumnos,
padres y expertos o en estudios que determinen qué tipo de accidentes son los mas
frecuentes, cuéles son los comportamientos de los distintos grupos de edad, los ries-
gos a los que se exponen de forma esponténea, y el tipo de vehiculos —autobus esco-
lar, bicicleta, ciclomotor, etc.— que utilizan con mas frecuencia.

A partir de estos datos se fijaran los objetivos de Educacion Vial que deberan
estar presentes en el Proyecto Educativo de Centro, y que deberan concretarse en el
Proyecto Curricular de Etapa.

Veamoslo con dos ejemplos:
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Imaginemos un centro educativo en el cual la mayoria de sus alumnos deben uti-
lizar el transporte escolar, e incluso al estar situado en una zona con la poblacién muy
diseminada son numerosos los nifios y nifas que deben desplazarse por caminos o
carreteras, por lo que el Consejo Escolar, ante estos datos, establece entre los pro-
positos o finalidades educativas que el centro quiere conseguir, el siguiente:

“El centro, en funcion de las caracteristicas de la zona en que esta enclavado,
prestara especial atencion al desarrollo de habitos y comportamientos correctos que
favorezcan la seguridad de los alumnos en el uso de las vias publicas y los medios de
transporte como peaton y como viajero”.

Esta intencion expresada de forma general en el Proyecto Educativo para el con-
junto de los alumnos del centro, se concretard como se ha dicho anteriormente, en el
proceso de elaboracion del Proyecto Curricular, con la fomulacién de los objetivos y
capacidades que han de alcanzar los alumnos al finalizar la Educacion Primaria y asi
el objetivo K de Primaria que dice: “Conocer y apreciar el propio cuerpo y contribuir
a su desarrollo, adoptando h&bitos de salud y bienestar valorando las repercusiones
de determinadas conductas sobre la salud y calidad de vida’, se ha precisado con las
siguientes matizaciones respecto a fomentar en el alumnado:

* El conocimiento del entorno fisico de la localidad en relacion con el trafico y
desarrollar habitos de conciencia ciudadana referidos a la circulacion.

* Ef conocimiento de las normas de circulacion peatonal en ciudad y carretera.

* El desarrollo de las capacidades perceptivas y motrices relacionadas con el
uso de las vias publicas como peatones, especialmente aquellas que atafien
a la circulacion peatonal en carretera.

* La adquisicion de habitos de correcto comportamiento como viajero en los
medios de transporte particulares y colectivos.

Imaginemos ahora, en un segundo ejemplo, un centro educativo de Educacién
Secundaria en el cual la mayoria de los alumnos utilizan el ciclomotor o la bicicleta en
sus desplazamientos, por lo que el Consejo Escolar, ante este hecho, establece, entre
los propdsitos o finalidades educativas que el centro quiere conseguir, el siguente:

«El centro, en funcidn de las caracteristicas de la zona en que estd enclavado y
del uso generalizado por parte del alumnado de la bicicleta y el ciclomotor, prestard
especial atencion al desarrollo de hédbitos y comportamientos correctos que favorez-
can la seguridad en la conduccion de tales vehiculos». '

Por ello y en relacion con el objetivo G “Analizar los mecanismos y valores que
rigen el funcionamiento de las Sociedades, en especial los relativos a los derechos y
deberes de los ciudadanos, y adoptar juicios y actitudes personales con respecto a
ellos», se hara necesario fomentar en el alumnado:

* El conocimiento del entorno fisico de la localidad en relacion con el trdfico y el
desarrollo de habitos de conciencia ciudadana referidos a la circulacion.

* El desarrollo del sentido de la responsabilidad en la conduccion de bicicletas
y ciclomotores.
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« El conocimiento de las normas y sefiales de circulacion referidos a la conduc-
cion de bicicletas y ciclomotores.

« El conocimiento de las caracteristicas de estos vehiculos y de las recomen-
daciones para su mantenimiento.

Una vez seleccionados los objetivos para cada etapa, llega el momento de tomar
decisiones en relacion al desarrollo de diferentes acciones encaminadas a su conse-
cucidn. Estas actividades pueden ir desde el establecimiento de algin eje vertebra-
dor o nucleo de globalizacién en torno a la Educacion Vial, hasta la colaboracion con
instituciones concretas que traten el tema, como pueden ser Asociaciones de Padres,
Ayuntamientos, Jefaturas Provinciales de Tréfico, Cruz Roja, etc., pasando por la
organizacién de Jornadas dedicadas al dia de la bicicleta o del ciclomotor, 0 Semanas
dedicadas a la Educacion Vial, e incluso a la oferta de alguna materia optativa por
parte del Centro. Pero siempre sin olvidar aquellos aspectos que, como ya hemos
visto, estan presentes a lo largo del curriculum y que son necesarios para lograr una
ensefianza eficaz y completa de la Educacién Vial, los cuales habran de ser tenidos
en cuenta en las programaciones de las Unidades Didacticas que vayan a realizarse
a lo largo del curso escolar.

2.1.4. LA EVALUACION: ORIENTACIONES, CRITERIOS E INSTRUMENTOS DE EVALUACION

Las orientaciones que siguen a continuacién se centrardn en la evaluacion del
proceso de ensefianza/aprendizaje, entendido Unica y exclusivamente como la oferta
promovida por instancias educativas para desarrollar un determinado proyecto o pro-
grama curricular, con caracter experimental, en orden a determinar sus posibilidades
y/o dificultades de aplicacion.

Bien es verdad que, en funcion del enfoque dado a la organizacion de los conte-
nidos, la Educacion Vial quedara integrada en diferentes areas.

En consecuencia, su evaluacién seguira las directrices propias para valorar las
capacidades expresadas en los Objetivos Generales, tanto de etapa cuanto de area.
Mas aun cuando se recomienda su difusion o integracion, sefialando que estos nue-
vos contenidos demandados por la sociedad no deben ser abordados ni como areas
aisladas ni incluso como contenidos dentro de un area, evitando asi su tratamiento de
forma compartimentada y durante un periodo limitado de tiempo.

Ahora bien, dadas las caracteristicas de la Educacion Vial, consideramos necesa-
rio determinar algunos agentes e instrumentos de evaluacion que, junto a los propios
de distintos ambitos de conocimiento y experiencia, nos permitan, en cada momento,
recoger la informacién y realizar los juicios de valor necesarios para la orientacion y
para la toma de decisiones respecto al proceso de ensefianza/aprendizaje.

LLa Educacién Vial no constituye un mero repertorio de normas y consejos desti-
nados a mejorar la seguridad en el uso de las vias publicas. Por el contrario, consi-
deramos necesario destacar la importancia que en ella adquieren los contenidos refe-
ridos a valores, normas y actitudes.
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Es por ello que, al evaluar el Proyecto Curricular en el cual queda integrada la
Educacion Vial, no se tendran unicamente en cuenta criterios que determinen la efec-
tividad del programa con parametros de éxito/fracaso, clasificar algunos o comparar-
los entre si con respecto a una norma genérica, sino «que se evalua para orientar al
propio alumno y para guiar el proceso de ensefianza/aprendizaje».

La evaluacion ha de tener, por tanto, también una perspectiva cualitativa, ya que
debera ser entendida como facilitadora y promotora del cambio. En consecuencia, el
programa de Educacion Vial ha de ser evaluado primordialmente por el valor que tiene
para mejorar la vida de las personas, y nunca «a espaldas de los propios participan-
tes en el programa o a expensas de ellos, considerados como meros objetos o varia-
bles de investigacion».

Sera, por tanto, necesario destacar la importancia que en el conjunto de los agen-
tes evaluadores (profesores, técnicos de evaluacion, administracion educativa, etc.)
tienen padres y alumnos, y que los instrumentos de evaluacién a utilizar tengan carac-
ter cualitativo, tales como la observacion, cuestionarios, entrevistas, etc.

Criterios semejantes se siguen al hablar de la evaluacion de los alumnos y de las
estrategias y recursos empleados en el proceso de ensefanza/aprendizaje.

Esta evaluacién ha de tener una doble dimensidn, continua e individualizada. Se
entiende por evaluacién continua aquella que comienza por informar de los conoci-
mientos previos, actitudes y capacidad del alumno en el inicio del proceso educativo.
(Evaluacion inicial).

lL.a evaluacion puede terminar valorando el grado de consecucion obtenido por el
alumno, si bien se tendra mas en cuenta el caracter orientativo para el inicio de una
nueva etapa que el de una calificacion aprobatoria o reprobatoria. (Evaluacion suma-
tiva.).

Como anteriormente se dijo en la evaluacion no se ha de olvidar la dimension indi-
vidualizada, por la cual, y a partir de la evaluacion inicial y de las caracteristicas pro-
pias de cada alumno, se determinan las metas a alcanzar, al tiempo que se le pro-
porciona informacion de lo realizado, de sus progresos y de los que puede alcanzar
conforme a sus posibilidades. (Evaluacion formativa.).

A continuacion, mencionamos algunos instrumentos considerados de gran utili-
dad en la evaluacion de los diferentes aspectos a tener en cuenta en la formacién para
la seguridad vial.

Instrumentos

* Elaboracion sisteméatica del diario de clase.

* Realizacién de entrevistas personales o de grupo.

* Elaboracion y aplicacién de encuestas de sondeo y recogida de opiniones.
* Revisidon y analisis de los trabajos individuales o de grupo.

* Elaboracion y aplicacién de pruebas escritas y orales.
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» Elaboracion y aplicacion de fichas de seguimiento globales o de algun aspec-
to a investigar.

» Elaboracion de!l diario de grupos de trabajo.

» Asambleas periodicas de revision critica y analisis de fa marcha del proceso
de aprendizaje.

* Debates sobre la dinamica de trabajo y el papel de los alumnos.

* Guias o claves de autoevaluacién, individualmente o en grupo.

* Recogida de datos por observacion directa, mediante guias o escalas de
observacion, listados de frecuencia...

* Elaboracién de informes parciales o globales de caracter fundamentalmente
descriptivo (no valoraciones meramente cuantitativas).

» QObservacion y registro de los comportamientos del alumno en situaciones de
trafico reales o simuladas.

2.2. LA EDUCACION VIAL DESDE EL DESARROLLO AFECTIVO MORAL

Justificacion

La EDUCACION de las personas, necesariamente lleva pareja la maduracion y
evolucion de todas y cada una de las esferas en que los individuos se desenvuelven.

La LOGSE (1990) parte de un modelo de disefio curricular y programacion basa-
do en el paradigma cognitivo-contextual.

* Cognitivos: Esta corriente trata de redescubrir ios procesos de los aprendi-
zajes de los alumnos.

* Contextuales: Variables mas importantes que deben tenerse en cuenta en el
aula, que segun este modelo serian el contexto y la interaccion didactica.

Asi la base actual en la formulacion de OBJETIVOS en términos de CAPACIDA-
DES se encuentran, al menos en parte, en las raices de estos modelos.

Ahora bien, actualmente se ha producido una gran preocupacion por la Educa-
cion Moral, esto puede ser debido entre otros:

1. Falta de inculcacién de principios morales.

2. Preocupacion excesiva por el desarrollo cognoscitivo por los planteamientos
contextuales en los que se desarrollan los planes educativos.

3. Cambios sociales que han hecho que la familia como nucleo central educati-
vo haya dejado de serlo: incorporacion de fa mujer al trabajo, sociedad com-
petitiva, ...

Hoy estas ideas estan sufriendo un giro, pues las cuestiones MORALES son una

necesidad social parentoria.

Por consiguiente, nosotros como profesionales en Educacion Vial, creemos que
es necesario ofertar a los distintos colectivos que de una u otra forma vayan a traba-
jar este tema dos caras de una misma moneda: el desarrollo cognitivo dentro de los
disefios curriculares de etapa y el desarrollo afectivo-moral en los mismos.
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Siguiendo el modelo que oferta la LOGSE vamos a abordar estas dos realidades
en las etapas educativas que dicha ley estructura:

- Infantil.
—  Primaria.
- Secundaria.

Estableciendo para cada una de ellas dos aspectos basicos en el curriculum:

1. Intenciones Educativas: Que se concretan en los objetivos generales de
ciclo y posteriormente en los objetivos generales de area.

2. Los Planes de actuacion: Se refiere basicamente a la forma de llevar a cabo
el proceso para conseguir el logro de esos objetivos. Es decir, estariamos hablando
de los contenidos que van a ser ensefiados y la metodologia que va a ser utilizada.

Introduccion

Actualmente dentro de la Escuela se pretende desarrollar una moral que respete
la autonomia personal, el didlogo, la bisqueda de la justicia y la solidaridad.

La Educacién en la afectividad no debe quedar reducida a la socializacion, sino
que debe capacitar a los nifios para criticar las formas sociales injustas e idear crite-
rios y normas de convivencia hacia un tratamiento justo de los conflictos de valores.

La Educacion vial, ldgicamente, tiene que hacer hincapié en todo este mundo
moral-afectivo, ya que el mero conocimiento de las normas que regulan el mundo del
trafico no significa que nos concienciemos de las mismas, es necesario desarrollar en
los ninos actitudes de respeto, solidaridad, ... tan necesarios para la convivencia en
las calles y carreteras.

A lo largo de la historia de la educacion se han ofrecido diferentes modelos para
el desarrollo moral del nifio, presentamos un pequefo resumen a modo de recuerdo.
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ENFOQUE

REPRESENTANTE

CARACTERISTICAS

Educacion
Moral como
SOCIALIZACION

DURKHEIM

- La moralidad comienza con la pertenencia al grupo.
~ La escuela es un agente social mayor que la familia.
— El maestro ejerce de autoridad moral, de ejemplo.

BANDURA

— Las normas morales basicas se adquieren en la
INTERIORIZACION de normas culturales EXTER-
NAS.

— El medio influye por medio de recompensas o casti-
gos.

— El conocimiento y razonamiento de contenido moral
siguen inicialmente a la conducta y esta mediado
también, por ella.

Razonamiento
Moral

PIAGET

— Se basa en el razonamiento de los sujetos o criterios
que usan para juzgar las conductas.

— Establece tres estadios: realismo moral, relativismo
moral y moral auténoma.

— Parte de cuatro conceptos: intencién de las accio-
nes, responsabilidad, mentira y nocion de justicia.

KOHLBERG

- El desarrollo moral pasa invariablemente por una
secuencia.

— Son universales.

— Son interaciones jerarquicas. cada estadio abarca
el anterior.

— Impregnado por el desarrolio cognitive del nifio.

Clasificacion
de valores

RATHS

~ No existe un consenso social sobre los valores, por
lo que pertenecen al mundo experiencial de la per-
sona.

— Los objetivos de la educacién moral serian ayudar a
los alumnos a que sepan juzgar lo que es bueno y
deseable y el PORQUE.

— Ellos deben crearse su propio sistema de valores.

Educacién del
caracter

LICKONA

~ Diferencia entre preferencias personales (asunto de
libre eleccién) y valores morales (asunto de obliga-
cion).

— Los valores morales no son relativos.

— La accién moral depende también de los factores
afectivos.

- Los programas escolares han de incluir contenidos
morales ademas de los procesos de la accién moral.

~ Una disciplina mas estricta en aula, escuela, familia
y sociedad.
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1) Alternativa actual

Actualmente en la Educacién Primaria se pretende conjugar el enfoque socializa-
do y el afectivo. Pretende ante todo ayudar al alumno en el proceso de desarrollo y
capacidades para sentir, pensar, actuar, asi como de los conocimientos sustantivos
para enfrentarse autdnomamente a aquellas situaciones que puedan suponer un con-
flicto de valores.

Asi habra que fomentar:

a) La afectividad, sensibilidad: capacidad para mostrarse abierto a los proble-
mas morales y sentirse afectados por ellos.
b) Reflexién: Capacidad para argumentar segun criterios cada vez mas justos
y maduros, para comprender las raices de los problemas, sus diferentes
posibilidades.
c¢) Comportamientos: no sdlo controlarlos externamente, sino poco a poco
ellos deben dirigir sus comportamientos.
Respeto a la
Principios de la | ———3 autonomia Convivencia personal
Educacién Moral de los sujetos u colectiva mas justa
en sociedades D
democraticas '
lural — 5 |Mediantela Convivencia personal
y plurales razon . :
, u colectiva mas justa
dialogada

2) Trabajo en el centro escolar

Vias escolares
Podemos destacar:
a) La participacion democratica en la vida del aula:

Deben hacerse de modo sistematico y no ocasional, incardinado en el PCC
y en coherencia a las finalidades educativas asumidas.

Considerando objetivos y contenidos tanto conceptuales (cognitivos) como
procedimentales (practica, accion) y actitudinales (afectividad).

Elaborar metodologias y actividades que fomenten la adquisicion de valores
y actitudes.

Contenidos

Respecto al tipo de objetivos (tipologia), al disefio curricular debe contemplar
objetivos: conceptuales o procedimentales actitudinales.
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Conceptuales Procedimentales Actitudinales

— Significado y sentido de { — Autoconocimiento. - Valores y actitudes uni-
términos que designan | _ concimiento de los| versalmente deseables
valores y de conceptos demas. y coherentes con los
propios del lenguaje contenidos.

— Desarrotlo del juicio
moral. —~ Reconocimiento, asimi-

liacion y construccion de
normas convivenciales.

moral.

— Principios sociales que

- — Habilidades dialégicas.
regulan la accién entre

las personas, favorece |~ Compensacion critica.

la convivencia. — Toma de conciencia.
— Pensamiento ético siste-

matico.

— Reflexiones criticas
sobre hechos que impli-
can un conflicto de valo-
res.

2.2.1. EDUCACION INFANTIL

Como ya hemos sefalado el nifo desde su nacimiento debe desarrollar todo el
ambito afectivo-moral, los vinculos afectivos son por tanto una necesidad que forma
parte del proyecto de desarrollo del recién nacido.

Las personas cuando nacemos debemos compartir no sélo nuestras cosas, sino
también nuestros ESPACIOS, la calle, las vias, ... son de todos. Uno de los objetivos
mas importantes del proceso de socializacién consiste en que los nifios aprendan a
distinguir entre lo que su entorno considera correcto y lo que se juzga como incorrec-
to, es decir, que sepa cuales son las REGLAS y NORMAS de la sociedad en la que
se desenvuelve y se COMPORTE DE ACUERDO A ELLAS.

Partiendo de su razonamiento moral, debemos plantearnos las intenciones edu-
cativas de esta etapa asi como los planes educativos.

Caracteristicas del razonamiento afectivo-moral en Educacién Infantil

La caracteristica mas general de los nifios de esta edad es la HETERONOMIA
MORAL, esto significa que el nifio no valora los actos en funcion de la intencién que
los ha originado, de sus condicionantes, sino en funcién de su conformidad material o
no con las reglas establecidas. '

Tienen una creencia arraigada en la justicia inminente, es decir, consideran que
si uno desobedece una regla necesariamente debe sufrir un castigo.

Ademas son tremendamente objetivos en su evaluacién de las conductas mora-
les: las reglas son obedecidas o no lo son.
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Asi en resumen, podemos sefialar que los nifios de esta etapa escolar responder
a las etiquetas culturales de lo bueno y de lo malo.

El control de la conducta es extremo, es decir, él debe evitar los castigos y con-
seguir las recompensas haciendo lo que los MAYORES QUIEREN QUE EL HAGA.

Implicaciones educativas

Quizas lo mas relevante de cara a su implicacion educativa sea el hecho de que
este razonamiento moral evoluciona en estrecho paralelismo con el desarrollo cogni-
tivo y con la capacidad de adoptar perspectivas sociales.

Asi, no debemos olvidar que los profesores de esta etapa deben ante las
DEMANDAS de los nifios actuar de tal modo que ademas de percibir dichas deman-
das, deben seleccionar una respuesta adecuada, y NUNCA deben aceptar las rabie-
tas.

Pero la escuela también debe tener en cuenta la necesidad de ESTIMULAR a sus
alumnos en cuanto:

a) Lacantidad: abundante estimulacion tactil, visual, auditiva,... (aspectos que
no debemos olvidar son esenciales para poder percibir el mundo que les
rodee y en concreto toda la problematica del trafico).

b) La calidad: la estimulacién no puede dejar de ser, en algunos momentos
desformalizada, intima, ritmica, espontanea y ludica.

Asi el estilo educativo que debe imperar en esta etapa es el que combine las
manifestaciones de afecto, exigencias adecuadas a las capacidades del nifio y la
comunicacion que razone e interprete las imposiciones y control sobre las actividades
de los hijos.

Intenciones educativas: Objetivos

La Ley Organica 1/1990, de 3 de octubre, de Ordenacién General del Sistema
Educativo (LOGSE) establece los elementos integrantes del curriculum de esta etapa
(Art? 4),

Nosotros vamos a destacar los objetivos que deben alcanzarse relacionados con
el tema que nos ocupa la Educacion Vial, que a nuestro modo de ver inciden de forma
esencial en el desarrollo afectivo-moral del nifio.

OBJETIVOS GENERALES. EDUCACION VIAL. Area afectivo-moral.

A. AREA DE IDENTIDAD Y AUTONOMIA PERSONAL.

1. Formular una imagen positiva de si mismo identificando sus caracteristicas y
cualidades personales. (el respeto a los demas y a las normas de Educacion
Vial, no podrian darse si uno no se respeta primero a si mismo).
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|dentificar progresivamente sus posibilidades y limitaciones, valorarlas ade-
cuadamente y actuar de acuerdo a ellas. (El mundo del trafico requiere en la
mayoria de los casos tomar decisiones rapidas para salvaguardar nuestra
seguridad, es imprescindible que el nifio en todo momento sepa qé puede
hacer y como, asi como aquellos aspectos que sélo no puede realizar. No
debemos olvidar que lo mejor es ofertarle CONDUCTAS SEGURAS).

Tener un actitud de respeto hacia las caracteristicas y cualidades de las otras
personas y empezar a valorarlas. (Deben entender que todos somos impor-
tantes y necesarios para el bien comun, el trafico somos todos por consi-
guiente sino respetan a los demaés, es imposible respetar las normas del tra-
fico que son comunes para todos).

ldentificar los propios sentimientos, emociones y necesidades y comunicar-
los a los demas, asi como respetar a los demas. (El nifio debe manifestar
sus propios sentimientos ante el mundo del trafico, para que observe y sea
consciente que sus sentimientos, emociones y necesidades pueden ir en
contra de su seguridad, en educacion vial la seguridad prima, pero debemos
de hacer ver al nifio que sus sentimientos y necesidades deben ajustarlos a
la realidad.

Progresar en la adquisicion de habitos y actitudes relacionadas con el forta-
lecimiento de la salud. (Valorar ef nifio su vida y su integridad fisica es esen-
cial, ya que en esta etapa el miedo a la muerte o a las consecuencias de
sus conductas «no existe», «no son para siempre», es fundamental dentro
de la Educacion Vial que el nifio haga las cosas correctamente no para que
estén contento con él los mayores sino por el mismo, para garantizar su
INTEGRIDAD FIiSICA).

B. AREA DEL MEDIO FiSICO Y SOCIAL

2.

10.

Conocer las normas y modos de comportamiento social de los grupos de los
que forman parte e identificar la necesidad de relaciones que mantiene con
los demas (Para respetar las normas de trafico no sélo tenemos que cono-
cerlas, sino ser consciente que son para todos y por consiguiente deben
estar por encima de los intereses y necesidades de cada uno de nosotros).
Observar y explorar el entorno fisico- social, constatando los efectos y esta-
bleciendo relaciones entre la propia actuacion y las consecuencias que de
elta se derivan (El nifio en esta etapa debe aprender que lo que hace no sdlo
repercute en el sino que afecta a los demas y que TODO lo que se hace tiene
una REPERCUSION en los demas. Asociar causa-efecto en el mundo del
trafico es no sdlo necesario sino ESENCIAL para asegurar su VIDA e INTE-
GRIDAD FiSICA).

Mostrar interés y curiosidad ante el medio fisico y social (creemos que para
«querer» primero hay que conocer y valorar el mundo que nos rodea. Es
necesario que el nifio conozca el porqué de las normas del trafico, para luego
apreciarlas y valorarlas, ya que en definitiva lo que mas nos interesa es que
las RESPETE, ya no sélo por su bien sino para el de los demés).



C.
1.

AREA DE COMUNICACION Y REPRESENTACION

Expresar sentimientos, deseo e ideas (conocerse a si mismo es la base para
conocer lo que le rodea, es necesario saber lo que él quiere para ofertarle
soluciones mas coherentes a sus necesidades).

Comprender las intenciones y mensajes que les comunican otros nifios y
adultos (Ver que cada uno tiene necesidades diferentes, le ayudara a ir for-
jando la idea de la necesidad de la existencia de las NORMAS como garan-
tia de seguridad y desarrollo de la convivencia, es necesario aprender a
ESCUCHAR y RESPETAR).

Utilizar las diversas formas de representacién y expresién para evocar situa-
ciones, acciones, deseos y sentimientos, sean de tipo real o imaginario. (En
estas edades la realidad y la fantasia se entremezclan en su vida cotidiana,
dentro de la Educacién Vial, es necesario hacer hincapié en lo que es REAL
y lo que es IMAGINARIO para lograr la maxima seguridad cuando el nifio se
mueve por su entorno).

Planes de actuacion
Contenidos

A.

3.

AREA DE IDENTIDAD Y AUTONOMIA PERSONAL.

Cuerpo y la propia imagen.

Sentimientos y emociones propios de los demas y su expresion corporal.
IIl.  La actividad y la vida cotidiana.

Normas elementales de relacién y de convivencia.

IV. El cuidado de uno mismo.

. Acciones que favorecen la salud.

. AREA DEL MEDIO FISICO Y SOCIAL.

Los primeros grupos sociales.
La familia: Pautas de comportamiento y normas basicas
La escusla: de convivencia.

. La vida en sociedad.

2. Necesidades, ocupaciones y servicios de |a vida en comunidad. Los ser-
vicios como bienes de todos.

. AREA DE COMUNICACION Y REPRESENTACION.

Lenguaje Oral.

2 Formas socialmente establecidas para iniciar, mantener y terminar una
conversacion.

Expresiéon Corporal.

3. Posibilidades expresivas del propio cuerpo para expresar y comunicar
sentimientos, emociones y necesidades.
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2.2.2. PRIMARIA

Para centrar esta etapa madurativa, destacaremos brevemente los avances mas
importantes propios de este momento evolutivo;

~ Desarrollo motor: se consolidan las capacidades adquiridas en los afios
anteriores.

— Desarrollo linglistico: Se adquiere la lecto-escritura que significa un modo
de relacion diferente con la realidad y es la base del aprendizaje académico.

— Desarrollo intelectual: se aprende a manejar la realidad a través de las ope-
raciones concretas.

— Desarrollo social: se siguen ensayando las relaciones con los iguales, se
ejercita la triangulacién o superacién de los celos y se interiorizan las normas
sociales consiguiendo un alto grado de control.

Caracteristicas del razonamiento afectivo-moral en Primaria

El desarrollo motor, fisico, cognitivo y linguistico del nifio de esta etapa va a posi-
bilitar enormemente su desarrollo afectivo moral.

Los agentes més importantes en este proceso seran: la familia, la escuela, los
compafieros y los medios de comunicacion.

Los nifios de esta etapa van desarrollando esa esfera de su personalidad obser-
vando, preguntando, haciendo amigos, ensayando nuevos roles, resolviendo conflic-
tos,...

Es muy importante tener en cuenta que en esta etapa se produce un cambio
importante en el desarrollo del nifio, él empieza a darse cuenta que pertenece a un
grupo, pero lo que es mas importante que ocupa una funcién especifica dentro de ese
grupo y que ademas puede tener ya una visiéon PERSONAL sobre lo que va vivien-
do; este salto cualitivativo es sumamente importante ya que, por primera vez, empie-
za a darse cuenta que los OTROS pueden sentir otras cosas diferentes a las que él
siente y sin embargo puede comprenderles.

Dentro de la familia y de la escuela él nifio va a ir adquiriendo una percepcién de
si mismo (autoconcepto) y de los demds, pero lo que desde nuestro punto de vista
afectivo-moral es mas importante es que se va a valorar a si mismo (autoestima) y a
los demas (va a dar gran importancia al grupo de iguales).

Asf, en esta etapa no debemos olvidar que las amistades son generalmente rela-
ciones didacticas, ya que exige del nifio el sometimiento a las reglas de RECIPROCI-
DAD y de respeto a las CONFIDENCIAS.

Dentro de esta etapa podemos hacer una triple distincién:

a) Estadio de coste-recompensa (Primer ciclo de Educacion Primaria) = los ami-
gos comparten las actividades y las expectativas.

b) Estadio normativo (Segundo ciclo) = comparten valores, normas y la aplica-
cion de castigos.

c) Estadio empatico (tercer ciclo) = surge el entendimiento, el descubrimiento y
los intereses comportados.
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Implicaciones educativas

En el desarrollo madurativo y social del alumno de la Educacion Primaria cobra
una especial relevancia el AUTOCONCEPTO, visto desde una doble perspectiva:

— El autoconcepto que el profesorado tiene de si mismo y de su buena técnica
didactica que le permite solventar los problemas de los alumnos.

-~ El concepto que el profesor tiene del alumnado = este concepto se transmite
empaticamente, aunque incluso en muchas ocasiones hasta se verbaliza.

Es muy importante para el desarrollo del autoconcepto la relaciéon entre el com-
portamiento y las consecuencias del mismo, por eso la familia y la escuela deben tra-
bajar conjuntamente para lograr que el nific adquiera un buen autoconcepto y vaya
aprendiendo a planificar su propia vida.

En esta edad se deben facilitar las ocasiones de interaccién entre iguales, para
desarrollar y potenciar su autoestima y sobre todo para evitar comportamientos de
aislamiento tales comao ver la televisién, videojuegos, ...

Intenciones educativas: Objetivos

Al igual que en la etapa anterior la LOGSE, establece en cada area los objetivos
a alcanzar, nosotros vamos a destacar los que a nuestro juicio estan mas relaciona-
dos con el mundo del trafico dentro del ambito afectivo-moral.

OBJETIVOS GENERALES - EDUCACION VIAL AREA AFECTIVO - MORAL.

A. Area de conocimiento del medio.

1. Comportarse de acuerdo con los habitos de salud y cuidado corporal (como
hemos sefalado la Educacion Vial prenden que el nifio sea consciente de la
necesidad de conocer sus posibilidades y limitaciones cuando se enfrente al
complejo mundo del trafico con el fin de salvaguardar su integridad fisica e
incluso su propia vida).

2. Participar en actividades grupales adoptando un comportamiento constructi-
vo y respetando los principios basicos del funcionamiento democratico. (E!
respeto es la base de la convivencia, el trafico lleva implicita la necesidad de
crear NORMAS para el beneficio de todos, por eso es necesario desarrollar
actitudes de RESPETOQ).

3. Analizar algunas manifestaciones de la intervencién humana en el medio
(Necesidad de poner de manifiesto al nifio las ventajas de la creacion del
automdovil, los medios de comunicacidn, la creacién de vias ... pero es nece-
sario que sea consciente del impacto negativo del progreso: contaminacion,
destruccién de la naturaleza, ... para concienciarle de la necesidad de lograr
el equilibrio entre ambas: el progreso y los trastornos que ocasiona.

10. Identificar algunos objetivos y recursos tecnoldgicos en el medio y valorar su
contribuciéon a satisfacer determinadas necesidades humanas, adaptando
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posiciones favorables a que el desarrollo se oriente hacia usos pacificos y
una mayor calidad de vida.

B. Area de Lengua Castellana y Literatura.

4.

C

Utilizar la lengua oral para intercambiar ideas, experiencias y sentimientos,
adoptando una actitud respetuosa ante las aportaciones de los otros y aten-
diendo a las reglas propias del intercambio comunicativo. (Expresar ideas,
respetar las de los demas, elaborar juicios criticos, ... son parte esencial en
la formacion de la personalidad de los nifios como base de la convivencia y
el respeto elementos claves de la Educacion Vial).

Reflexionar sobre el uso de la lengua como vehiculo de valores y prejuicios
clasistas, racistas, ... con el fin de introducir las autocorrecciones pertinentes.

. Area de Matematicas.

Utilizar técnicas elementales de recogida de datos para obtener informacion
sobre fenémenos y situaciones de su entorno, representarla de forma grafi-
cay numerica y formarse un juicio sobre la misma. (Existen fenémenos den-
tro del mundo del trafico: accidentes, ventas de vehiculos ... que pueden ser
recogidos de forma numérica, con el fin de que los alumnos valoren y saquen
conclusiones sobre las posibilidades de evitar los accidentes, es decir, que
inciden en la reflexion sobre los comportamientos humanos que hacen peli-
grar su vida y la de los demas).

D. Area de Educacién Fisica.

2.

Adoptar habitos de higiene, alimentacién, de posturas y de ejercicio fisico,
manifestando una actitud responsable hacia su propio cuerpo y de respeto a
los demas, relacionando estos hdbitos con los efectos sobre la salud. (La
Educacion vial encaja de lleno en el mundo de la salud, ya que trabajar edu-
cacion vial dentro del plano afectivo, significa que el nifio sea consciente de
que sus actuaciones deben de ser acordes y equilibradas con las circuns-
tancias).

Utilizar sus capacidades fisicas y destrezas motrices y su conocimiento de la
estructura y funcionamiento del cuerpo para la actividad fisica y para adaptar
el movimiento a las circunstancias y condiciones de cada situacion. (Saber
sus posibilidades y limitaciones a la hora de moverse en el trafico es esen-
cial para evitar accidentes).

Utilizar los recursos expresivos del cuerpo y del movimiento para comunicar
sensaciones, ideas y estados de animo y comprender mensajes expresados
de este modo. (La expresién y comunicacion gestual, asi como comprender
su significado puede aportarnos elementos claves en la relacion con el entor-
no y en particular con el mundo del trafico).



Plan de actuacion: Contenidos

A. AREA DEL CONOCIMIENTO DEL MEDIO.

1-  El ser humano y la salud.
3- Lasalud. Seguridad y primeros auxilios.
5- La relacion afectiva y sexual.
2- El paisaje.
3- La presencia humana en el paisaje.
- Adaptacion al medio y modificacion del mismo por las personas.
- Principales tipos y vias de comunicacién de la comarca, de la Comuni-
dad Autdénoma y de Espana.
- Transformacion del paisaje: conservacion, degradacidon y mejora.

3- ElI medio fisico.

5- Factores y actividades humanas que degradan el medio fisico.
8- Organizacion social.

1-  La vida en sociedad.

2- Organizaciones sociales en las que participa el nifio.

- La comunidad doméstica.

- Los grupos de iguales.

- La comunidad escolar.

3- La organizacioén social y politica de la localidad.

9- Medios de comunicacién y transporte.
2- Redes y medios de transporte.
3- Normas y sefales de trafico.

B. AREA DE LENGUA CASTELLANA Y LITERATURA.

2- Caracteristicas de la situacion de comunicacién, intenciones comunicativas y
formas adecuadas:
- Caracteristicas de la situacion.
- Intenciones comunicativas.

C. AREA DE MATEMATICAS.
Correspondencia entre lenguaje verbal, representaciéon grafica y notacién
numeérica.
D. AREA DE EDUCACION FiSICA.
1-  El cuerpo: imagen y percepcion.
4- Las posibilidades perceptivas y motrices del cuerpo.

2- El cuerpo: habilidades y destrezas.

3- Formas y posibilidades de movimiento.

4- La competencia motriz: aptitud global y habilidad.
El cuerpo: expresion y comunicacion.

1. El cuerpo como instrumento de expresion y comunicacion.
4- Relacion entre el lenguaje expresivo corporal y otros lenguajes.

©
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2.2,3. SECUNDARIA

Esta etapa es clave en el desarrollo de las personas, ya que ademas de produ-
cirse cambios fisicos importantes (transformacion del nifio en hombre y de la nifia en
mujer) se producen conjuntamente gran variaciones psicologicas.

La pubertad marca el inicio de la adolescencia, pero como sefalan multitud de
autores, el punto final de la misma depende de cada uno, ya que la adolescencia ter-
mina cuando se alcanza la vida adulta.

Lo que esta fuera de duda es que la adolescencia es un fendmeno determinado
en buena medida por la sociedad en la que se produce y que los hechos claves pue-
den resumirse en:

Cambios fisicos a los que debe acostumbrarse, pero que es dificil por la rapidez
con la que se producen:

—  Deben construir un autoconcepto e identidad nuevos, que incluya como se
ven a si mismo y cémo lo ven los demas.

— Deben hacerse un hueco en la sociedad adulta.

— En busqueda de la independencia se cambian los lazos con la familia.

— La amistad adquiere una importancia que no tenia antes.

Caracteristicas del razonamiento afectivo-moral

Esta etapa podriamos denominarla postconvencional o de principios , aunque
debemos sefialar que cada uno tiene su ritmo de llegada e incluso algunos no liegan
nunca,

La moral se determina mediante principios y valores universales, que permiten
examinar criticamente la moral de la sociedad propia. Aparece una forma abstracta
de considerar las perspectivas de todas las partes y de tratar de organizarlas con prin-
cipios generales.

El punto de vista moral del que deriven los acuerdos sociales, las personas son
un fin en si mismas y deben ser tratadas como tales.

Su mundo afectivo se tambalea ya que por un lado se les exige mas que a los
nifos, pero por otro se les considera inmaduros e inexpertos, por eso, la familia deja
de ser la base de su mundo afectivo y va a ser el GRUPO DE IGUALES (sus AMI-
GOS) los que van a configurar sus relaciones de afectividad.

Todos estos cambios llevan parejo algunos desajustes en sus comportamientos:
bebidas, drogas, huida de casa, ... que debemos tener presente para evitar que
corran riesgos innecesarios.

Con respecto al tema que nos ocupa la Educacion Vial, no debemos olvidar que
esta etapa madurativa, es muy conflictiva, ya que el adolescente no tiene miedo ante
los peligros y por consiguiente se exponen mas a ser victimas de un accidente de tra-
fico.
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Implicaciones educativas

Como ya hemos sefalado, esta etapa es sumamente conflictiva, ya no sélo por
los cambios que experimenta el nifio, sino también porque es un proceso donde cada
alumno esta en un punto concreto del mismo, por eso desde el punto de vista peda-
gogico debemos tener en cuenta:

1} No se debe proponer que todos los alumnos adolescentes van a ser capaces
de comprender cualquier tipo de relaciones abstractas entre elementos y
resolver cualquier tipo de problema.

2) Es necesario ir ensefandoles a ser légicos en las diferentes situaciones, en
cada terreno concreto.

3) Esfundamental desarrollar la autoestima y la seguridad intelectual, para que
emplee posteriormente el razonamiento logico ante cualquier situacién, tanto
familiar como desconocida.

4) Es necesario presentarles como profesionales en educacion una estructura-
cion clara de la graduacion entre conceptos, es decir, intentar establecer el
maximo de relaciones entre areas, para posteriormente ir entrando en cam-
pos interdisciplinares.

5) Conviene trabajar los diferentes modos de representacion, no sélo el len-
guaje, sino también esquemas, formulas, ...

6) Las actividades deben tender a ser mas largas, donde se fomente el rigor
cientifico y linguistico y sobre todo donde tenga cabida ia REFLEXION sobre
el trabajo que se esta realizando.

En Educacion Vial y dentro de este plano afectivo-moral los que mas nos intere-
sa es trabajar ACTITUDES para el compromiso como ciudadanos criticos y reflexivos,
para alcanzar un sistema de valores personal de acorde con la sociedad donde se va
a desenvolver el chaval.

Intenciones educativas: Objetivos

Como queda reflejado en la LOGSE, el modo de trabajo dentro de la Escuela sig-
nifica un inicio de ruptura con lo que hasta ahora se le ha ido ofertando al alumno.

Hasta esta etapa se pretende que el aprendizaje del nifio se haga desde una
perspectiva global, donde todas las areas de! conocimiento se intermezclan para que
el nifo vaya adquiriendo el aprendizaje desde su propia experiencia, partiendo de un
centro de interés.

Asl la Educacion Vial dentro de las etapas anteriores sigue dicho esquema, ade-
mas de tener presente su caracter globalizador, al ser presentado en la LOGSE como
eje transversal es indiscutible su presencia constante y permanente en cualquiera de
las areas a trabajar.

La Educacién Secundaria Obligatoria plantea un modo de trabajo interdisciplinar,
donde el R.D. 1007/1991 determina las ensefianzas minimas correspondientes a la
Educacion Secundaria Obligatoria y por ende a la Educacion Vial.
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Desde la perspectiva afectivo-moral los objetivos generales que inciden directa-
mente en la Educacién vial seran:

1) Apreciar y valorar la importancia de las normas y consejos orientados a la for-
macion de una adecuada conducta vial.

2) Desarrollar en los alumnos el sentimiento de responsabilidad en relacién a la
conduccion de bicicletas y ciclomotores.

Puesto que como ya hemos sefalado en esta etapa la Educacion Vial no se va a
tratar de forma global, sino en cada una de las disciplinas, a modo de ejemplo sefia-
laremos los OBJETIVOS AFECTIVO-MORALES que deberiamos trabajar si por ejem-
plo escogemos CIENCIAS DE LA NATURALEZA ,asi como los contenidos.

A. CIENCIAS DE LA NATURALEZA.

OBJETIVOS: 2- Utilizar los conceptos bdsicos de las CC. de la Naturaleza para
analizar y valorar algunos desarrollos y aplicaciones tecnoldgicas
de especial relevancia.

4- Participar en la planificacion y realizacién en equipo de  activi-
dades cientificas, valorando las aportaciones propias y ajenas.

5- Elaborar criterios personales y razonados sobre cuestiones cien-
tificas y tecnoldgicas basicas de nuestra época mediante el con-
traste y evaluacion de informaciones obtenidas en distintas fuen-
tes.

98- Valorar el conocimiento cientifico como un proceso de construc-
cion ligado a las caracteristicas y necesidades de la sociedad en
cada momento historico y sometido a evolucién y revision conti-
nua.

CONTENIDOS. 2- Energia.

7- La energia y la sociedad actual. Retos en la utilizacion de recur-
s0s. Energias alternativas.

5- Materiales terrestres.

5- El suelo: destruccion, cuidado y recuperacién.

7- Las personas y la salud.

4- La relacidn y la coordinacién humana.

9- Los cambios en el medio natural. Los seres humanos, principales
agentes de cambio.

2- Cambios en los ecosistemas producidos por los hombres.

2.2.4. METODOLOGIA GENERAL PARA EL DESARROLLO AFECTIVO-MORAL EN EL SIS-
TEMA EDUCATIVO ESPANOL

Crear actitudes y desarrollar valores no es una tarea facil, por ese motivo cree-
mos que hay que aprovechar las aportaciones de los diferentes enfoques, donde cada
uno de ellos emplea diferentes estrategias e instrumentos, resaltaremos:

a) Role/ playing.

b) Dilemas morales.
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¢) Clasificacion de valores.
d) Asambleas.
e) Inculcacién.

a) Role /playing. Trabajamos con esta técnica tanto la dimensidén cognitiva
como la afectiva.

Consiste en la dramatizacién o representacion de una situacion que presenta un
conflicto con una cierta trascendencia moral.

Los alumnos exploran los sentimientos, actitudes y valores que influyen en su
conducta a la vez que se sienten “otro”, es decir, aceptar el rol de los demas,

b) Dilemas morales. Trabajamos por medio de esta técnica fundamentalmente
la madurez moral, de decir, avanzar en los diferentes estadios evolutivos por los que
van pasando los nifos.

Son breves narraciones sobre situaciones que encierran un conflicto de valores
deseables para el sujeto y que no ofrecen una solucién unica ni clara, obligando al
sujeto a reflexionar sobre la alternativa que considera mas adecuada.

La eleccion del dilema es crucial, pues no todos generan el mismo conflicto en los
grupos, ademas debemos tener en cuenta aspectos tales como: la edad, vivencias,
acontecimientos sociales del momento...

c) Clasificacion de valores. Con esta técnica se trabaja fundamentalmente la
construccion de valores personales.

Consiste en ofrecer a los nifios diferentes medios no para valorar lo mas 0 menos
adecuado moralmente, sino para que de forma personal-indiviudal, se creen sus pro-
pias escalas de valores.

Entre los instrumentos destacamos:

—  Ejercicios autobiograficos.

—~  Ejercicios expresivos: dibujos, poesias, mimica, redacciones, ...

— Frases inacabadas donde el alumno de forma individual las contempla y le
ayudan a descubrir, sus deseos, aspiraciones, actitudes y valores.

d) Asamblea. Pretende mejorar la comunicacion y convivencia entre el profe-
sor-alumno y entre los mismos comparieros.

Consiste en organizar un momento en que alumnos y profesores pueden hablar
de aquello que les interese o apetezca y que les ayuda a mejorar la convivencia: dia-
logar para entenderse mejor y solucionar conflictos.

Es muy importante al finalizar la asamblea que exista un compromiso de todos en
llevar a cabo una tarea y esta se cumpla.

e) Inculcacién. Esta estrategia se basa en el enfoque de Kohlberg donde los
valores son universales y deseables para todos y que han de transmitirse para que el
sujeto los interiorice.
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Las técnicas mas empleadas son:

— refuerzo positivo / negativo (Skinner)
-~ la imitacion de modelos (Bandura)

A traveés de esta exposicion se pretende fundamentalmente que seamos cons-
cientes de la necesidad que tiene el nifio desde que es pequefo de adaptarse a la
sociedad, pero a la vez de interiorizar las normas, generando ellos los valores que
mas se adecuan a una convivencia democratica y justa.

No debemos olvidar que en Educacién Vial, lo que mas nos interesa en estas
edades es que entiendan que las normas deben respetarse por el bien de todos, ya
que su desarrollo moral en esta etapa como sefiala Piaget, entre otros depende mas
del exterior que de si mismo, ser4 al final de la Educacién Primaria cuando sean capa-
ces de criticar e interiorizar sus valores, siendo imprescindible irles preparando en
estos aspectos morales: actitudes y valores.
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