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1 Algunos de los siniestros de transito que se produeerEspafia, en lo relativo al
incremento de dafios y/o lesion, tienen como factor concurrente el sistema de
contencion utilizado en sustitucion del Pretil

1 Una gran parte de las vallas de contencién utilizadas en los puentes tan solo son
capaces de contenea un peatdn y no estadn disefiadas ni pensadas para recibir
impactos de vehiculos

Desde el Departamento de Seguridad Vial de Union Internacional para la Defensa de los Motociclistas,
se ha procedido a formular y dar cursovarias denuncias pancumplimiento de la instalacién de
sistemas de contencion, debidamente certificados por la-HNE317, en obras de paso.

Debemos partir de dos conceptos importantes para la seguridad pasiva

1 < definen como barreras de seguridad a los sistemasaaencion de vehiculos que se
instalan en las margenes de las carreteras. Su finalidad es proporcionar un cierto nivel de
contencién a un vehiculo fuera de control.

1 Los pretiles son sistemas de contencién de vehiculos que se disponen especificamente sobre
puentes, obras de paso y eventualmente sobre muros de sostenimiento en el lado del desnivel.

Por otro ladotambiénes importante reconocer que ldarreras de seguridad y pretiles se clasifican,
segun el comportamiento del sistema, de acuerdo con lderis, parametros y clases definidos en

las normas UNEN 13171 y UNEEN 13172.
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caminos facilitando el &émsito. De aquellos viejos muretes de contencie peatones y carros, la
evolucion tecnolégica nos ha llevado a disponer de herramientas que garanticen, en cierta medida, la
seguridad pasiva en caso de salida de via.

Una evolucion tecnoldgica debidamente comercializada y que, puesta en escenamenotaluda,
salva vidas.

Ejemplo de ensayo TB51y TB61
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Los criterios de seleccion del pretil a instalar en una obra de paso se fundamentan en el riesgo de
accidente, la IMD y el nivel de contencidn y vienen recogidos en el punto 4 de la Orden 85/20tb4
sobre criterios de aplicacion de sistemas de contencién de vehiculos.

A modo de ejemplo se sigue la siguiente tabla:

Tipo de accidente a evitar Nivel de contencién
para pretiles
Accidente muy grave H4 b(n.c. muy alta)
H3(n.c. alta)
Accidentegrave H3(n.c. alta)
H2(n.c. alta)
H1(n.c. alta)
Accidente normal H1(n.c. alta)
N2-H1
N2 (n.c. normal)

Siguiendo la O.C. referenciada, entendemos que se puede producir un accidente grave cuando siendo
la velocidad deoroyectosuperior a 60 km/h se pueda resultar la caida desde estructuras y obras de
paso.

Si la velocidad de proyecto es superior a 80 km/h y existe gordagnidades riosembalses y otras
masas de agua con corriente impetuosa o profundidad superior a 1 mebarrgncos y zanjas
profundas, se considera que riesgo de accidente grave.

Entendemos que se puede producir un accidente normal en todas las obras de paso.
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TB32. Mientras que para un H1 seran el TB11y TB42.

Por otrolado,como ejemplgse consideran elementos potenciales de riesgo:

1 Los accesos a puentes.
1 Los casos de posibilidad de caida a distinto nivel desde calzada igual a superior a 2 metros.

Ejemplo de asayo TB1
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Condicionados de buena praxis en la proteccion del derecho a la seguridad.
Primera condicion.

1 Los puentes deben estar previstos de pretiles. Un pretil es un sistema de contencién de
vehiculos que debe cumplir con la URE1317.

Segunda condion.

1 Bajo ningun concepto ni justificacion se pueden instalar vallas de contencién para peatones,
al objeto de contener vehiculos, salvo que los referidos sistemas cumplan con la doble funcion
y por tanto, UNEEN1317 en los niveles de contencién exigidegun el caso.

Tercera condicion.

I Toda cota igual o superior a 2 metros, entre la calzada y el entorno inmediato, obliga al titular
de la via a instalar sistema de contencién debidamente certificado.

Riesgos asociadasla instalacion de vallas de conteidn peatonal

Las vallas de contencién peatonal se instalan, como norma general, para canalizar el transito peatonal
ylo evitar caidas de altura.

Cuatro ejemplos del riesgo asociados al uso de sistemas de contencion peatonal:

i Falsa seguridadsenera en los conductores un efecto visual de falsa segurkgliridad
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el impacto de su vdhulo.

1 Comportamiento dinamico incorrect&l sistema de contencion amnal desprecia, frente al
impacto de un vehiculo, los conceptos absorber, redireccionar y proteger.

1 FragilidadEl sistema soporta energias de impacto muy reducidas.

1 Efecto lanzaFractura e intrusion por impacto.

Ejemplos mas comunes de vallas ilegatgspuentes.

Durante afios, las normas técnicas que exigian la instalacion de sistemas de contencion en obras de
paso han sido despreciadas, situaciéon que ha formado parte del escenario de consecuencias en
accidentes y del incremento del riesgo circulantg encima del riesgo socialmente soportado en el
discurso legal de la proteccion de nuestros derechos.

Debemos recordar textos técnicos como la O.C. 23/280& de Servicio 1/95, O.C. 229/qde a lo
largo del tiempo han pretendido reconducir la situarcide ilegalidad, en un intento de ajustar la
verdad circulante al estado del arte.

Un intento que, por otro lado, ha dejado un residual de incumplimientos que castigan, hoy en dia, con
un riesgo elevado a los ciudadanos por vulneracion de su derecheguiadad.
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Ejemplol.

Situacion ilegal en Ciudad Real. Carretera Pefalejo. Paso sobre via férrea.

Ejemplo 2.
Situacion ilegal eMalaga. MA301 Km 0,800
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Ejemplo 3.
Situacion ilegal eMalaga. N 36°50.124°/ W 004°31.475

Ejemplo 4.

Situacion ilegal eMalaga. A7078 Km 15,500
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Ejemplo 5
Situacion ilegal eMadrid. M204. Km 19,100

Ejemplo 6.
Situacion ilegal eMadrid. M229 Km 23,700
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Ejemplo 7.
Situacion ilegal efastellén. C¥5. Km 21,600.

Ejemplo 8.
Situacion ilegal e€astellén. CV 159. Km 11,300.

Ref.:2016_SV_192 P&gina7 de21


mailto:seguridadvial@defensamotociclistas.org

Plataforma ciudadana
Unién Internacional para Befensade losMotociclistas

seguridadvial@defensamotociclistas.org
Apartado de correos 34. 22520 Fraga (Huesca)

UNION INTERNACIONAL PARA LA DEFENSA DE LOS MOTOCICLISTAS

Ejemplo 9.
Situacion ilegal e€astellén. CV 159. Km 14,400

Ejemplo 10.
Situacion ilegal e€astellén. CV 159. Km 16,600.
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Ejemplo 11.
Situacion ilegal efastellon. N225. Km 18,500.

Ejemplo 12.
Situacion ilegal e€L101. Km 2,300.
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Ejemplo 13
Situacion ilegal efieruel. N211. Km 108.

Ejemplo 14.

Situacion ilegal erluesca. A124Barranco Clamor Amarga. Denunciado mayo 2014.
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Ejemplo 15.
Situacion ilegal eNA4114. Km 5,90@enunciado agosto 2014.

Ejemplol6.
Situacion ilegal edaragoza. A 1501. Km 9,200.
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Ejemplo 17.
Situacion ilegal edaragoza. A 1501. Km 13,700.

Ejemplo 18.
Situacién ilegal edaragoza. Z 384. Km 5,900.
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Ejemplo 19.
Situacion ilegal eAndalucia. N 3232, Km 53, 300.

Ejemplo 20.

Situacion ilegal efsalicia. N 541. Km 57.
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Ejemplo 21.
Situacion ilegal eRontevedra. PO 801. Km 12.

Ejemplo 22.

Situacion ilegal e@urense. Entrada Bembirre desde OU533.
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Ejemplo 23.
Situacion ilegal eBegovia. S8-3312. Km 3,600. Rio Eresma.

Ejemplo 24.
Situacién ilegal eBegovia. S&-3311. Km 6,500. Rio Moros.
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Ejemplo 25.

Situacion ilegal efarragona. T 702. Km 21,350. Diferencia de cota y ausencia BSM.

Ejemplo 26.
Situacién ilegal eRluesca. A2212. Km 3,900
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