IMU SOLICITA REUNION URGENTE CON EL PRESIDENTE DE LA
COMUNIDAD AUTONOMA DE CATALUNA E INFORME DE LAS
INTENCIONES REALES SOBRE LA PROHIBICION DE USO DE
MOTOCICLETAS CON MOTOR DE COMBUSTION DENTRO DE SU
PLANIFICACION

IMU advierte a la Generalitat de la ausencia de soporte legal
para restringir la movilidad de motocicletas etiquetadas
como By C por ausencia de competencias en las ciudades
y de justificacion en carreteras.

IMU solicita reunién urgente con Salvador Illa para debatir
sobre el “Plan de impulso del vehiculo eléctrico 2025-2030.

Este departamento de seguridad vial ha tenido conocimiento de la presentacion y contenido del
“Plan de impulso del vehiculo eléctrico 2025-2030” del gobierno de Catalufia.

La Generalitat de Catalunya, dentro del propio plan, ha dejado clara su intencion de reduccién
drastica del uso de motores de combustidn en nuestros vehiculos particulares, sin tener en
consideracién la capacidad ciudadana de cambio (imposibilidades econdémicas u otras
circunstancias) y la necesidad de la movilidad independiente.

En la pdgina 8 se presenta la intencion, en el eje 2, de “Impulsar la demanda del vehiculo
eléctrico” y para que nos lo compremos o adquiramos (vehiculo eléctrico), pretende en su punto
2 la medida de presién de “Promocidn de la limitacién gradual de la motocicleta de combustién”
consistente entre otras cosas en:

e Laimplementacién de restricciones graduales de circulacion de las etiquetadas como B
y C.

Vemos como la motocicleta, también es afectada en las intenciones del plan, desprecidndose
sus capacidades en la reduccién de emisiones contaminantes, tiempo de circulacion, congestion
estatica y dindmica, etc en definitiva su eficiencia.

Tampoco se ha tenido en consideracion la incapacidad de sustituir técnicamente el parque
afectado por vehiculo independiente eléctrico, con relacién a la capacidad de la red en la
instalacion de postes de suministro suficientes.

Como bien sabe, para poder ejecutar esa accidn en el ejercicio de sus competencias,
debera centrarse en carreteras y no podra hacerlo en calles de poblaciones y nunca en



poblaciones que dispongan de Policia Local pues esta fuera de su marco de competencias.
Recuerde el dictado del articulo 7 del RDL 6/2015.

Tras la transferencia de algunas competencias en materia de trafico a la comunidad
auténoma de Catalufa, podria establecer, tal y como le permite el articulo 5, en su letra
“n”, al Ministerio de Interior y sobre competencias que dicta “El cierre a la circulacion de
carreteras o tramos de ellas por razones de seguridad o fluidez del trafico o la restriccion
en ellas del acceso de determinados vehiculos por motivos medioambientales, en los
términos que reglamentariamente se determine” pero para ello deberia justificarse
debidamente los “Motivos medioambientales” algo que carece de todo tipo de
justificacidn en la actualidad y en comparacidon con otros procesos industriales y
actividades mucho mas agresivas para el medio ambiente.

BENEFICIOS DE LAS MOTOCICLETAS EN LAS CIUDADES.

La motocicleta debe entenderse como una solucién a la movilidad, no sufriendo restricciones
circulatorias contrarias a la realidad y necesidad de los ciudadanos.

Las politicas de movilidad de los gobiernos de las ciudades deben fomentar su uso de forma
segura, habilitar estacionamientos en superficie y aceras de gran capacidad, habilitar carriles
exclusivos y también compartidos con autobuses y taxis, entre otras medidas.

La motocicleta proporciona a las ciudades una reduccién importante en diferentes
aspectos que deben tenerse en consideracion:

1. Reduccion del tiempo de movilidad. Lo que proporciona agilidad a la ciudad,
respuesta individualizada a los desplazamientos incluso de caracter urgente,
paqueteria, asistencias profesionales, mejora en la reducciéon del tiempo del
transporte en itinere etc.

2. Menor consumo energético. Una motocicleta de alta cilindrada que tenga un
consumo exagerado en movilidad urbana no sobrepasa los 7 litros cada 100
kildbmetros en conduccién normal, mientras que en el marco de los vehiculos
turismo (excluimos furgonetas, todo terrenos, etc), se sitia en una media de 9 litros
cada cien kildbmetros.

3. Menos emisiones contaminantes. La realidad nace desde los motores de cuatro
tiempos y su menor cilindrada, ademas de ser gasolina en su mayor parte de 95, a
esta realidad y de nuevo se debe sumar la reduccion del tiempo de circulaciény
uso.

4. Reduccién de la congestidén estatica. Por otro lado, aporta a la ciudad una menor
congestién estatica. La realidad se localiza en una media de 4 motocicletas por
cadaturismo, a esta realidad se suma otra que de forma objetiva la convierte en un
vehiculo de lata rentabilidad. Los vehiculos turismo estan ocupados, como norma
general, por un solo usuario, su conductor.

5. Menor congestion dinamica. Se estima que a razén de dos motocicletas por
vehiculo.



Menores residuos al final de su vida util. La motocicleta, por una cuestién de
tamanos y cantidad de materiales, genera una reduccion importante en la gestion
de residuos al final de su vida util.

Menores costes de reciclado al final de su vida util. Basado en las mismas
razones que el punto anterior, la gestion de residuos de una motocicleta al final de
su vida util, es mucho méas econdmica que la de un vehiculo de cuatro ruedas o
mas.

Solucidn a la pequeia logistica. Paqueteria, asistencia técnica, movilidad de
emergencias, etc

Por otro lado y reforzando todo lo anterior, la visién de ANESDOR es compartida por los
técnicos de IMU y coincidimos de nuevo en que:

1.

La motocicleta emite un 50% menos de CO2 que otros vehiculos motorizados.
Cabe destacar que, en ciudades como Bruselas, sustituyendo un 10% de coches
por motos, se reducirian en un 6% las emisiones totales de CO2, NOxy PM 2,5.

En los ultimos anos, la industria ha desarrollado modelos de vehiculos de energias
alternativas que reducen e, incluso, eliminan la emisiéon de particulas
contaminantes a la atmdsfera. Estos vehiculos son un nuevo aliado en la movilidad
sostenible y en el compromiso con el medio ambiente.

Reducen eltiempo de desplazamiento entre un 50y un 70% en comparacion a otros
vehiculos.

Permiten una mayor fluidez del trafico, en tanto que ocupan tres veces menos
espacio en via.

Presentan un mayor indice de ocupacion.

Contaminan, de media, un 50% menos que otros vehiculos en términos de CO2.

Y contribuyen a la racionalizacién del gasto en transporte, al ser vehiculos
econdmicos tanto en su adquisiciéon como en su mantenimiento.

Otras consideraciones practicas comparadas:

3.

Transporte publico: No dispone de la capacidad para ofrecer aforo suficiente y con
problemas graves de seguridad colectiva.

Transporte bicicleta: Con soporte del RGC reduce sus capacidades de forma
considerable, con variables que atienen a la orografia del terreno, tipo de trabajo a
desempenar, etc. En el modelo “anarquista consentido” genera alto riesgo fisico,
juridicoy educacional.

Peatén: Movilidad no vélida para grandes distancias.

ANESDOR recuerda que el tiempo invertido en los recorridos sobre la moto se reducen

entre un 50 y 70% respecto al que se puede emplear si optamos por un coche, de forma

que un trayecto de 45 minutos se pude convertir en 20. De la misma forma, la asociacion

quiere mencionar la contribucion de las motos a reducir las congestiones de trafico

pudiendo conseguir un ahorro a los ciudadanos de hasta 168 millones de horas invertidas

en atascos a lo largo de un ano.



Por otro lado, el uso de la moto también favorece a la lucha por el cuidado
medioambiental, ya que, tomando de ejemplo los numeros de la ciudad de Madrid, las
motos realizan un 8,8% de los recorridos y Unicamente emiten el 0,2% del total de diéxido
de nitrégeno frente a otros vehiculos motorizados que, con el 72% de los recorridos, son
responsables de hasta un 69,7% de las emisiones.

RESUMEN DE CONCLUSIONES.

a) La electrificacion del parque actual es imposible. Son incapaces de lograrlo por
varias razones y las acciones de presidn sobre los ciudadanos un despropdsito de
mal gobierno.

b) El Gobierno de la Generalitat de Catalunya no reconoce los beneficios del uso de
la motocicleta para la movilidad individual en las grandes superficies urbanas. La
motocicleta eléctrica presenta graves limitaciones de uso para muchos
ciudadanos.

c) El Gobierno de la Generalitat de Catalunya pretende la restriccién de uso en
nuestras carreteras y ciudades de motocicletas etiquetadas By C.

d) Carece de la fortaleza de la ley para limitar o restringir el uso de las motocicletas
etiguetadas como By C en las ciudades y la falta de justificacién en las carreteras.

CONTRAMEDIDAS PROPUESTAS POR IMU

Tan solo en el caso que la informacidn facilitada sea la restriccion de uso en nuestras
carreterasy ciudades de motocicletas etiquetadas By C, esta organizacion ciudadanay su
delegacion en Catalufia esta dispuesta a:

a) Organizacién de manifestacion o manifestaciones ciudadanas de bloqueo a la
ciudad de Barcelona, pudiendo extenderse a otras ciudades, en el ejercicio del uso
del derecho de manifestacion.

POR TODO LO ANTERIOR SE HA SOLICITADO AL PRESIDENTE DE LA COMUNIDAD
AUTONOMA (REGAGE25e00011506201) QUE

e Se tengan en consideracién las cuestiones presentadas y se nos facilite la
informacién que necesitamos QUE ES LA SIGUIENTE:

1. ¢Pretende el Gobierno de la Generalitat de Catalunya la restriccién de uso en
nuestras carreteras y ciudades de motocicletas etiquetadas By C en los préximos
5anos?Y sies asi, se nos informe de la forma temporal de hacerloy a que cantidad
de parque de motocicletas previsto afectaria.

2. ;Porqué el Gobierno de la Generalitat de Catalunya no reconoce los beneficios del
uso de la motocicleta para la movilidad individual en las grandes superficies
urbanas? ;Qué parte es la que no entiende?

3. Reunidn urgente con usted en calidad de presidente de la Comunidad Auténomay

el equipo de gobierno relacionado con esta cuestion.



